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Abstract 
 

One of the approaches proposed in the theoretical literature and global urban 

planning experiences in recent decades to solve urban problems is the 
Transportation-Oriented Development (TOD) approach. TOD is a strategy put 

forward by American New Urbanists to create dense, pedestrian-oriented, and 

mixed-use spaces adjacent to public transportation stations in sprawling urban 

suburbs. The Municipality of Tehran has also adopted this title, announcing that it 

will pursue transportation-oriented development with objectives such as urban 
regeneration, financing for the metro and housing, and the realization of Iranian-

Islamic urbanism around metro stations within the city of Tehran. However, 

ambiguities and concerns regarding its social, cultural, and environmental 

consequences, as well as a potential mismatch with local identity, necessitate a 

thorough evaluation before full implementation. 
This research aims to analyze the potential effects of the Tehran Municipality's 

Transportation-Oriented Development plan on the neighborhoods and lifestyles of 

citizens, from the perspective of local stakeholders. For this purpose, within a broad 

classification of civilizational orientations in social theories, three main orientations 

have been formulated: Domination (reliant on fear), Market (reliant on greed), and 
Fraternity (reliant on love). An effort has been made to determine which of these 

three categories of social theory the idea of transportation-oriented development 

most closely aligns with. 

To this end, the present study conducted a quantitative data survey using a 

questionnaire administered to 378 residents, employees, and passersby within an 
800-meter radius of four selected metro stations (Mirdamad, Modafe'an-e Salamat , 

Shahid Quddusi, and Shahrak-e Shariati). The results indicated that, according to 

the respondents, the implementation of the transportation-oriented development 

plan in Tehran will promote the Market social theory model and distance the city 

from the Fraternity social system. 

Keywords: Transit-Oriented Development (TOD), Tehran Municipality, Lifestyle, 

Urban Neighborhoods, Social Impact Assessment, New Urbanism 
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 دهیچک

شته برا  یهاکه در دهه ییکردهایاز رو یکی شهرها در ادب    یگذ شکلات  و تجارب  ینظر اتیحل م
ونقل محور، ( است. توسعه حمل  TODونقل محور )توسعه حمل  کردیمطرح شده، رو  یشهرساز   یجهان

و متنوع در مجاورت  محورادهیمتراکم، پ یفضتاها  جادیا یبرا ییکایآمر انیاستت که نوشتهرگرا   یراهبرد

 نیاز ا زیتهران ن ی. شتهردار اندمطرح کرده یپراکندة شتهر  یهادر حومه یونقل عمومحمل یهاستتااه یا
ترو م یمال نیتأم ،یچون نوساز یونقل محور را با اهدافعنوان استفاده کرده و اعلام کرده که توسعه حمل

یدرون شهر تهران دنبال م  یمترو یهاستااه یدر اطراف ا یاسلام  -یرانیا یو مسکن، و تحقق شهرساز   
و عدم تطابق  یطیمحستتتتیز ،یفرهنا ،یاجتماع یامدهایدر مورد پ هایحال، ابهامات و ناران. بااینکند

پژوهش با هدف  نی. استتازد یم یکامل را ضتترور  یاز اجرا شیپ قیدق یابیارز ،یبوم تیبا هو یاحتمال
ان، شهروند  یتهران بر محلات و سبک زندگ  یردارونقل محور شه اثرات بالقوه طرح توسعه حمل  لیتحل

های گیریجهتکلان از  یبندطبقه کیمنظور در  نیگرفته استتت. بدصتتورت ،ینفعان محلذی دگاهیاز د
صل  گیریجهتسه   ،یاجتماع اتینظرتمدنی  ست    یا طمع( و  بر یبر ترس(، بازار )متک ی)متک لایشامل ا

 ونقل محورتوسعه حمل  دةیشده که مشخص شود ا    تلاششده و   یبندبر محبت( صورت  یاخوت )متک
سته نظریة اجتماع    نیاز ا کیبه کدام  ست. بد  ترکینزد یسه د ضر پ  قیمنظور، تحق نیا  یکم شیمایحا

چهار  یمتر ۸۰۰ و رهاذران در شتتعاع نیشتتا ل ن،ینفر از ستتاکن ۳۷۸نامه از پرستتش قیها را از طرداده
اده ( در دستور کار قرار دیعتیشهرک شر ،یقدوس دیمدافعان سلامت، شه رداماد،یمنتخب مترو )م ستااهیا

ست. نتا  شان داد که از نظر پرسش    جیا شهر تهران،  طرح توسعه حمل  یشوندگان، اجرا ن ونقل محور در 
 . اخوت دور خواهد ساخت یم اجتماعخواهد کرد و شهر را از نظا جیبازار را ترو ینظریة اجتماع یالاو

 .یینوشهرگرا ،یاجتماع راتیتأث یابیتهران، ارز ی(، شهردارTODونقل محور )توسعه حمل :هاکلیدواژه

 

ستن  سعه    گیری تمدنی جهت لیتحل (.1405.)شقایق ، ثمودی؛ محمدصالح ، بیدهندیشکوهی ؛ امین ،الله یزدیمحتاج د:اا طرح تو
 ؛(18)5 ؛ای تمدنی انقلاب اسهههلامیرشهههتهمطالعات میان ؛یبر شههههروندان تهرانو اثرات آن تهران  یونقل محور شههههردارحمل
 320-277.   
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 مقدمه و بیان مسئله

 ونقل و، مدیریت حملنظام اجتماعیهای روزافزونی در زمینه شهرها در سراسر جهان با چالشکلان

کنند. در این میان، رویکرد توسهههعه میتنی بر ارتقای کیفیت زندگی شههههروندان دسهههت و رنجه نرم می

عنوان یکی از راهیردهای نوین شهههرسههازی، با هدج ایجاد هماهنگی ( بهTOD) ونقل همگانیحمل

. این  (Liu, 2012) ونقل عمومی مطرح شده استهای حملریزی کاربری زمین و سیستممیان برنامه

، بر ایجاد مراکز متراکم و چندعملکردی )شههامل  رویکرد، که توسههپ ریتر کلتروت تعریش شههده  

یم  نروی مناسب )حدود های مسکونی، تجاری، اداری، عمومی و فضای باز( در فاصله ریادهکاربری

ستگاه مایل صول کلیدی     های حمل( از ای ست. ا ستوار ا روی  شامل ترویج ریاده  TODونقل عمومی ا

 ها، افزایش ونقل عمومی، اختلاط کاربری  سهههواری، افزایش نفویرییری، تقویت حمل    و دوچرخه 

 Hrelja et al., 2020; Mohamed et al., 2022; Yip)تتراکم، فشردگی و تغییر کارکرد معابر اس

et al., 2024). تواند وضعیت شهرها و ونقل محور معتقدند که این اصول میطرفداران توسعه حمل

 .(Foster et al., 2016; Noland et al., 2017)های شهری را ارتقا بخشدحومه

شهرسازی بازمی   های وزارت راه و تلاش 13۹0به اوایل دهه  TODدر ایران، توجه به  گردد. این و 

شورا      سنادی در  صویب ا شور        یعالیرویکرد با ت شورای هماهنگی ترابری ک سازی و معماری و  شهر

هری، های رنجم و ششم مدیریت شخصوص در دورهرسمیت بیشتری یافته است. شهرداری تهران نیز، به

های خود معرفی کرده اسههت. ژهرروکلان نیترعنوان یکی از بزرگونقل محور را بهطرح توسههعه حمل

حقق وساز، افزایش ایمنی، تاین طرح با اهدافی چون نوسازی شهر، گشایش در ساختشود که گفته می

سلامی     شیکه مترو )با نیاز تقرییی  ایرانی و مهم شهرسازی ا  3000تر از همه، تأمین مالی برای تکمیل 

شههود. طرح میکور شههامل  احد( دنیال می( و تأمین مسههکن )حدود یم میلیون وریالهزار میلیارد 

متر( ریرامون  ۶00در برخی دیگر متر و  800در برخی اسناد بارگیاری تراکمی در شعاع مشخصی )

دهد که  . برآوردها نشان می (13۹۹فانی و زنگنه، )است  (BRTهای ایستگاه )حتی های مترو ایستگاه 

ساس یافته  شهر را تحت      ۶2ا ت 4۹تواند این طرح میهای نگارندگان بر ا ساحت  صد م تأثیر قرار در

دهد و به طور بالقوه تحولات عمیقی در الگوهای سهههکونت، تردد، خرید و به طور کلی سهههیم           

 . (13۹۹فانی و زنگنه، ) زندگی شهروندان ایجاد کند
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

های جدی همراه ای با ابهامات و نگرانیشده، اجرای چنین طرح گسترده  با وجود اهداج اعلام

یم سههو، طرفداران بر مزایایی چون کاهش وابسههتگی به خودروی شههخصههی، بهیود       اسههت. از 

رییری، رونق اقتصههادی و حل مشههکل مسههکن تأکید دارند. از سههوی دیگر، منتقدان به   دسههترسههی 

نشهینی، مغایرت با سهیم زندگی بومی و اسهلامی، فشهار     مسهاللی نظیر تشهدید مشهکلات آرارتمان   

گرایی و سوداگری، ریامدهای منفی عمومی، افزایش مصرج ونقلهای حملمضاعش بر زیرساخت

وبروست،  محیطی رمحیطی ناشی از افزایش تراکم در شهری که با چالش ظرفیت برد زیستزیست

سلامی      سازی ا شهر شاره می  -و عدم انطیاق با میانی  ین  کنند. اایرانی و منویات مقام معظم رهیری ا

، های گاه متناقضجزلیات دقیق و مصههوب طرح و وجود گزارش به منتشههرنشههدن ها باتوجهنگرانی

ای از اصلاح طرح تفصیلی و اعطای تراکم مختلپ در مرکز زون   شود. تصویر زیر نمونه  تشدید می 

 دهد که قرار است توسپ بخش خصوصی اجرا شود.متری ایستگاه متروی مفتح را نشان می 250

صل  یهااز چالش یکی ضادها  کرد،یور نیا یساز یدر بوم یا صول کلاس    انیم یماهو یت  میا

TOD ساز    یو میان سلام -یرانیا یشهر ساز      یا شهر ست.  سلام -یرانیا یا   نیادیبن ییهابر مؤلفه یا

 داریرا یگیو روابپ همسهها یسههکوت و آرامش در محلات مسههکون  ،ییگرادرون ت،یچون محرم

یم شیمحور تعرمعنادار و اخوت یتعاملات اجتماع یبرا ییکانون محله را فضها  کهاسهتوار اسهت   

  یتجار یهایاختلاط کاربر ،یساختمان دیبر تراکم شد TOD یواردات ی. در نقطه مقابل، الگوکند

  نیدارد. ا دیبه عمق محلات تأک هایهیغر یرینفویری شیو افزا ییفضهها ییگراررسههر و صههدا، برون 

سا    نیدر هم قاًیشکاج دانش موجود را دق  هشرژو شنا صول کالید  توانیم ای: آکندیم یینقطه   یا

TOD یسههازادهیمحلات تهران ر یاسههلام-یرانیا تیو هو یتمدن یهاکردن ارزش یرا بدون قربان  

ستحاله فرهنگ  ریآن ناگز یاجرا نکهیا ایکرد،  جر خواهد شهروندان من  یسیم زندگ  رییو تغ یبه ا

 شد؟

با وجود اهداج مثیت  ،یونقلحمل یهادر تهران نشههان داده اسههت که ابررروژه نیشههیتجارب ر

ند یم ه،ی اول بل توجه    یاثرات منف توان ندگ  تی فیبر ک یقا جاور   یز و ارزش املاک در محلات م

صهدر   ی( در مورد بزرگراه طیقات201۶بهرمان ) یدیو ام نیرالدیمثال، مطالعه خ یداشهته باشهند. برا  

شان داد که ا  صله     متیرروژه منجر به کاهش ق نین سکن در فا  یآلودگ لیبزرگراه به دل یمتر ۶0م

ممکن  زین TODطرح  نکهیشهههروندان از ا ینگران ،یتجرب افتهی نیشههده اسههت. ا یو بصههر یصههوت
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 یزندگ تیفیفضا و کاهش ک یسازیو آرامش، به تجار یمحل یهایهمیستگ تیتقو یاست به جا

 .کندیم تیمنجر شود را تقو

با عنایت به اهمیت موضوع، مقیاس وسیع طرح و ریامدهای بالقوه عمیق آن بر ساختار کالیدی،    

اجتماعی و فرهنگی رایتخت، ارزیابی دقیق و علمی ابعاد مختلش این رویکرد ریش از اجرای کامل، 

ونقل  توسعه حمل میانی نظری و تجارب جهانی مرور امری ضروری است. رژوهش حاضر با هدج    

سایی برنامه   ، محور شهرداری تهران در این حوزه، و تحلیل اثرات احتمالی  شنا ها و اقدامات مدنظر 

شهروندان تهرانی تدوین شده است. این مطالعه در ری راسخ به       1اجرای این طرح بر سیم زندگی 

های چیست، آموزه  TODهای ریدایش و اصول  زمینهاست که   خصوص نیهای کلیدی دراررسش 

ست،        TODدر ارزیابی ریامدهای تجارب جهانی  صول آن چگونه در تهران قابل اجرا ست و ا چه ا

ها بر  ها و اقداماتی است، اثرات این برنامهشامل چه برنامه TODرویکرد شهرداری تهران در اجرای 

  ونقل محور شههر اینکه طرح توسهعه حمل  و نهایتاً سهیم زندگی شههروندان تهرانی چه خواهد بود  

هایی        . باتوجه  ای داردگیری تمدنی تهران چه جهت   ماهیت ریش از اجرای طرح و فقدان طرح ن به 

های ارزیابی سهههریع، از جمله مصهههاحیه با خیرگان و گیری از روشمصهههوب، این رژوهش با بهره

 رردازد.شهروندان و مرور تجارب مشابه، به تحلیل این موضوع می

-یاقدام فن می، صرفاً TOD رینظ یاسیقمو مداخلات کلان یتوجه داشت که توسعه شهر دیبا

 یهال ارزشحام ،یاتوسعه یاست. هر الگو یتمدن یتحقق الگوها ینیبلکه بستر ع ست،ین یعمران

اسههت، به طور  یتمدن مدرن غرب سههتهیکه برآمده از تجربه ز TOD یتمدن میدأ خود اسههت؛ الگو

ل، اسههتوار اسههت. در مقاب ییو رقابت فضهها ییچون اصههالت سههود، فردگرا ییهافرضشیبر ر ییات

 و یمانیاخوت ا ،یشهههر را کانون کرامت انسههان   ،یاسههلام  نیو تمدن نو یگفتمان انقلاب اسههلام 

 یکاربسهههت الگو ایرژوهش آن اسهههت که آ نیا نیادی. لیا ررسهههش بنداندیم یاجتماع یگریاری

اخوت(  ی)الگو یتمدن اسههلام یهادر بسههتر کلانشهههر تهران، ما را به سههمت مولفه TOD یواردات

سته به بازتول  ایو  کندیم مینزد سرما  گرایتمدن ماد یساختارها  دیناخوا بازار(  ی)الگو یدارهیو 

 منجر خواهد شد؟

 

استت   هتا انستان  انیت و مصترف کتا ، ختدمات و فضتا و مناستبات م      دیت تول یالاومنظور از سبک زندگی در این مقاله،  -1

(Chaney, 1996) . ) ،1۳۹۳ فاری و ابراهیمی لویه). 
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 مبانی نظری

 ونقل محورتوسعه حمل -2-1

شههههرها با چالش کاهش وابسهههتگی به  ویژه در کلانریزی شههههری بههای اخیر، برنامهدر دهه

شهههخصهههی و حرکت به سهههمت افزایش رایداری و سهههرزندگی شههههری مواجه بوده           خودروی 

-Transitونقل محور )در این راسهههتا، توسهههعه حمل. .(Newman & Kenworthy, 2006)اسهههت

Oriented Development - TODر  نگر، که بریزی شهههری یکرارچههعنوان یم رویکرد برنام( به

تأکید دارد،  ونقل ریلی،ویژه حملونقل عمومی باکیفیت، بههای حملتلفیق کاربری زمین و سیستم

. هدج  (Khaksari Rafsanjani & Piri, 2024) ای مورد توجه قرار گرفته اسهههت   به طور فزاینده  

ی در سهوار روی و دوچرخهاصهلی این رویکرد، ایجاد جوامع فشهرده، با کاربری مختلپ، قابل ریاده  

 ,Hrelja et al., 2022; Robert Cervero)اسههت ونقل عمومیهای حملاطراج مراکز و ایسههتگاه

2005; Sharma & Dehalwar, 2025)  ،تا از این طریق وابستگی به خودروی شخصی کاهش یافته

ی ارتقا محیطونقل عمومی افزایش یابد، کیفیت زندگی شهههری و رایداری زیسههتاسههتفاده از حمل

 ,.Li et al) ها بهیود یافته و سرزندگی شهری تقویت شودریدا کند و دسترسی به خدمات و فرصت

2023; Nasri & Zhang, 2014; Semeraro, 2018) .به رشد شتابان شهرنشینی  در ایران نیز، باتوجه

شی از آن، مفهوم     ضلات نا ستیابی به توسعه     بهونقل محور توسعه حمل و مع عنوان راهکاری برای د

 Karimi Rahnamaرایدار و بهیود کیفیت زندگی شهری، از جمله در تهران، مطرح گردیده است 

et al., 2022)  ،؛(.1402؛ نوبهار قزلجه میدان و حکیمی، 1400؛درگاهی و همکاران 
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 ونقل محوراصول توسعه حمل-1شکل 

(1۹۹7 The Next American Metropolis Calthorpe and Poticha) 

ی( بازمNew Urbanism) ییونقل محور به جنیش نوشههرگرا توسهعه حمل  یخیتار یهاشهه یر

( و توسههعه  Sprawl) ییرورراکنده دهیبه رد یعنوان راسههخبه یلادیم 1۹80که در اواخر دهه  گردد

بر   هیو با تک یخیجنیش، با الهام از محلات تار نی(اLi et al.  2023بزرگراه محور مطرح شهههد. )

ها بود و با  انسهههان یبرا تیفیمحلات باک یبه دنیال طراح کوبز،یج نیچون ج یمنتقدان یهادگاهید

یم یطراح یکاربرتم یهاکه شهههرها را حول محور خودرو و سههورربلوک  یسههتیمدرن کردیرو

  کلتورت، تریچون ر یجنیش افراد نیا یاصههل گیارانهی(راHu, 2019در تقابل قرار داشههت ) کرد،

  نی( و تدوCNU) ییکنگره نوشهههرگرا  سیبودند که با تأسهه  یرکیز-رلاتر زابتیو ال یوانآندره د

ررداختند.   هینظر نی، به بسپ ا 1۹۹1( در سال  Ahwahnee Principles) یمانند اصول آهوان  یاصول 

 شد: داریرد یاصل انیاز دل دو جر ییدر واقع، نوشهرگرا

 گرانوسنت ریزیبرنامه (Planning traditional-Neo:)   با تأکید بر بازگشت به اصول شهر سنتی

 (Foster et al., 2016; Ghorbi & Mohammadi, 2024)و تقویت حس هویت اجتماعی

  محور ونقلحمل توسعه (TOD - Development Oriented-Transit:)   با تمرکز بر رویکرد

.  هایی چون ریتر کلتورتونقل، به رهیری چهرههای حملسهازی سهیسهتم   ای و یکرارچهمنطقه

 .(Kelbaugh, 2002)های سرزنده، چند عملکردی و متنوع تأکید داشتاین جنیش بر ایجاد مکان
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 ونقل عمومیهای حملوساز در اطراج ایستگاهفراتر از صرج ساخت ونقل محورتوسعه حمل

(Calthorpe, 1993; Carlton, 2009; Thomas & Bertolini, 2017) های شهری  و بر ایجاد محیپ

قابل                رویا و چند عملکردی تأکید دارد که زندگی، کار و فراغت را در یم فضهههای منسهههجم و 

. ریتر کلتورت  (Belzer & Autler, 2002)کند ونقل عمومی، ترکیب می  دسهههترس از طریق حمل 

های مسهههکونی، تجاری، اداری و   را مرکزی متراکم از کاربری  ونقل محور توسهههعه حمل  ( 1۹۹3)

فروشی و خدماتی در یم هسته تجاری با دسترسی       های خردهعمومی و فضای باز که در آن مغازه 

اند و یم ایسهههتگاه      ها قرار گرفته  روی( نسهههیت به خانه     دقیقه ریاده   10متر یا   ۶00 آسهههان )حدود 

(. 138۹کند )رفیعیان و همکاران،    ونقل عمومی در هسهههته این محدوده قرار دارد تعریش می    حمل 

 ( نیز ارتیاط نزدیکی دارد.Pedestrian Pocketsمدار )های ریادهاین ایده با مفهوم خوشه

که در مجموع به دنیال ارتقای کیفیت محلات و تغییر مثیت  TODهای کلیدی اصول و ویژگی

 اند از:در سیم زندگی شهروندان هستند، عیارت

 های شهری با شیکههماهنگی توسعه  ونقل:حمل و زمین کاربری یکپارچگی

 ؛ونقل عمومیحمل

 دماتی کونی، تجاری و خهای مسایجاد تراکم مناسب کاربری فشردگی: و پذیریتراکم

 ؛هدر نزدیکی ایستگاه

 های مختلش برای کاهش نیاز به سفر و ترکیب کاربری ها:کاربری اختلاط و تنوع

 ؛افزایش خودکفایی محلی

 ایجاد فضاهای عمومی جیاب، ایمن و باکیفیت که تعاملات  محور:انسان شهری طراحی

 ؛اجتماعی و حس مکان را تقویت کند

 های مناسب برای تشویق توسعه زیرساخت سواری:دوچرخه و ویرپیاده قابلیت

 ؛ونقل فعالحمل

 ونقل عمومی باکیفیت، مکرر، آوری سیستم حملفراهم کارآمد: عمومی ونقلحمل

 ؛و با دسترسی گسترده نانیاطمقابل

 ه ایجاد شیکه معابر ریوسته و دسترسی آسان ب پذیری:دسترسی و پذیریاتصال

 .(Huang et al., 2018; Khaksari Rafsanjani & Piri, 2024) ی اقشار جامعهخدمات برای تمام
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 (TOD) یونقل عمومتوسعه میتنی بر حملبرخی از تعاریش مطرح شده در زمینه . 1جدول 

 تعاریف هادگاهید سال

1۹۹۷ 
سرورو و 

 1برنیک

ونقل که با مختلط و متمرکز در اطراف ایستااه حمل یهایبا کاربر یاجامعه

طراحی صحیح، ساکنین، شا لین و خریداران را به کاهش استفاده از 

  .کندیونقل عمومی تشویق مخودروی شخصی و استفاده بیشتر از حمل

1۹۹۹ 

 2لیفاور
 ونقلحملهای امتداد مسیرها در وسعه کاربری مسکونی یا سایر کاربریت

 ها.ونقل ریلی، خطوط اصلی اتوبوس و یا بزرگراهملمانند ح

 3پورتر 
TOD کردن تأثیرات محیطی منفی الاوی تلاشی است برای کنترل و اداره

 تراکم در شهرهای امریکاییتوسعه پراکنده و کم

 4نایلز و نلسون

ها، سعی در ساماندهی و به چاونای توزیع جمعیت و تنوع کاربریباتوجه

 یهاستااهیمعین ا یهاهای مختلف در مکانای کاربرینقطهتمرکز 

 دارد.(LRT)ونقل هماانی و به طور ویژه مترو و قطار سبک شهری حمل

2۰۰۰ 

مؤسسه 

ونقل حمل

 مریلند

داری، های مسکونی، امکانی با تراکم نسبتاً با  که ترکیبی از انواع کاربری

ونقل آسان از ایستااه حمل یروادهیتجاری و خدماتی را در یک فاصله پ

 سواران اولویتگیرد و به عابرین پیاده و دوچرخهریلی و اتوبوس در برمی

 .دهدیم

2۰۰1 

مؤسسه 

ونقل حمل

 کالیفرنیا

آسان از  یروادهیبا تراکم متوسط تا زیاد که در یک فاصله پ یاتوسعه

ی، سکونهای مونقل اصلی واقع شده و با ترکیبی از کاربریایستااه حمل

 کنندیاداری و تجاری برای افراد پیاده که از اتومبیل شخصی استفاده نم

جدید و یا توسعه مجدد  یوسازتواند ساختمی TOD. طراحی شده است

 ونقل رایک یا چند ساختمان باشد که طرح و موقعیت آنها استفاده از حمل

 .کندتسهیل می

 مأخذ: ناارندگان

 TODسازی های پیادهاهمیت زمینه و چالش -2 -2

جامع است که  یراهیرد ،یعمران ای یمداخله صرفاً فن  میفراتر از ( TODونقل محور )حمل توسعه 

اثرات  حیصههح لی. تحلگیاردیم یشههروندان بر جا  یبر سهاختار محلات و سهیم زندگ   یقیعم راتیتأث
 

1. Cervero and Bernick 
2. Lefaver  

3. Porter 
4. Niles and Nelson 
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

-ییدل. در گام نخست و از منظر کا هم آن است بهاز ابعاد متصل  کرارچهی یدرک ازمندین کرد،یرو نیا

و  یکیزیف یمایس  ماًیمستق  ،یشهر  یو طراح یتراکم، تنوع کاربر رینظ ییرهایدر متغ رییبا تغ TOD ،ییفضا 

م   یعملکرد        نی (. اChiu & Wey, 2013; Huang et al., 2018) سهههازد یمحلات را دگرگون 

  ونقلبه حمل یمنجر به بهیود دسههترسهه   ،یمدارادهیو ر هارسههاخت یز یبا ارتقا ،یمداخلات کالید

 یو سهههیم زندگ یحرکت یالگوها جه،یشهههده و در نت یو خدمات متنوع شههههر تیفیباک یعموم

 (.Kumar et al., 2020) کندیم رییروزمره ساکنان را دستخوش تغ

صاد  یاجتماع دهیچیر یامدهایر ،یکالید هیعیور از لا با شکار م  یو اقت  ،ی. از بعد اجتماعشود یطرح آ

محله  تیجیاب شیچراکه افزا دهد؛یهشدار م یعدالت اجتماع یهارژوهش همواره نسیت به چالش اتیادب

  ییو جابجا   یتیجمعبافت    ریی(، تغGentrification) یسهههازیانی اع رینظ ییها دهی منجر به رد   تواند یم

سجام محله    هیساکنان اول  یاحتمال سو با    Hrelja et al., 2022) کندیم دیرا تهد یاشود که ان (. هم

چه اگر د،یجد یوکارهاو توسههعه کسههب  نیارزش زم شیافزا زین یتحولات، در بعد اقتصههاد نیا

ست، اما م  ضع  تواندیموتور محرک رونق منطقه ا صاد  تیو   یوکارهاسب و ک یساکنان بوم  یاقت

به  یکاهش وابسهههتگ ،یطیمحسهههتیدر بعد ز ن،یرا تحت فشهههار قرار دهد. علاوه بر ا یخرد سهههنت

سههلامت  یارتقا یبرا ییهاونقل راک، به عنوان اهرمحمل یهاوهیشهه جیو ترو یشههخصهه یخودرو

 (.Hrelja et al., 2022) کنندیعمل م دارتریرا یزندگ پیمح جادیو ا یعموم

ارآمد ک یتیریو مد یوابسهته به بعد نهاد  دها،یها و تهدفرصهت  نیهمزمان ا تیریمد ت،ینها در

مه   یندها  یاسهههت. فرآ   نیب یبخشهههانی م یو هماهنگ  یجلب مشهههارکت عموم    کرارچه،  ی یزیربرنا

ش  ،یمتول ینهادها  فایو تحقق اثرات مثیت آن بر محلات ا TOD یهارروژه تیدر موفق یدیکل ینق

یم شههمول به نظرنسههیتاً جهان TOD یاصههول کل نکهی(. با وجود اHrelja et al., 2022) کنندیم

سته به زم    یساز ادهیاما ر رسند،  شدت واب ست. قابل Context-dependent) نهیآن به    نیانتقال ا تی( ا

سطح ب  ست، چراکه تفاوت  ییهابا چالش یالمللنیمفهوم در   یتماعاج ،یفرهنگ ،ینهاد یهاروبرو

هر  یبوم یهایژگیمتناسب با و  TOD یهاکه مدل کندیم جابیمناطق مختلش، ا انیم یادو اقتص 

 (.Thomas et al., 2018شوند ) یسازیو بوم شیشهر بازتعر

هایی مواجه است، از  خصوص در شهرهای بزرگی مانند تهران، با چالش  ، بهTODاجرای موفق 

 جمله:
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 گیاری رایدارمسالل مالی و تأمین سرمایه(Hrelja et al., 2022)  

 بخشی و نهادیضعش در هماهنگی بین(Karimi Rahnama et al., 2022). 

    مقاومهههت در برابهههر تغییهههر فرهنههه  اسهههتفاده از خهههودرو و رهههییرش الگوههههای جدیهههد

 .   (Karimi Rahnama et al., 2022)زندگی

        د حصهههول اطمینهههان از عهههدالت اجتمهههاعی و جلهههوگیری از ریامهههدهای منفهههی ماننههه

 .(Hrelja et al., 2022)1سازیاعیان

 زیها و نیاز به بازنگری در قوانین و مقررات شهرسامحدودیت(Karimi Rahnama et al., 2022) 

شهری از مفهوم  درک تلقی مدیران و برنامه طور که مطالعات آن نیز، همان و ابعاد TODریزان 

مان،     در ایران نشهههان داده یان، ابطحی، و نع ند )عزت ما و همکاران،    1403ا (، بر 1401؛ کریمی رهن

سازی و در نتیجه اثرات آن بر محلات و سیم زندگی شهروندان تأثیرگیار خواهد    چگونگی ریاده

شت که   سعه رراک    TODبود. در نهایت، باید توجه دا سخی به تو ست؛ اما به  را نده و خودرو محور ا

سههازی نیسههت، بلکه بر ایجاد تراکمی میانه و متناسههب با   خراشرویه و آسههمانسههازی بیمعنای برج

گونه که در مدل ترانزکت آندره دوانی نیز تییین  مقیاس انسهههانی و عملکرد محله تأکید دارد، همان

 (.13۹۹شده است )نقل از طیرانی و همکاران، 

های   ها در خصییون نظریه   بندی نظرات و دیدگاه   و دسییته  بررسییی   -2-3

 اجتماعی و سبک زندگی

شهری نظیر توسعه حمل    تحلیل اثرات طرح بر محلات  (TOD) ونقل محورهای کلان توسعه 

شهروندان، نیازمند درک بنیان    سیم زندگی  شکل   و  ست که زیربنای  گیری  های نظری اجتماعی ا

سی از         ساختارها و روابپ در جامعه   سعه آن، انعکا شهر، از جمله نحوه تو ساختار کالیدی  ستند.  ه

ر ، منجیمحورلیآن جامعه است. عدم همسویی توسعه با این م یمحورلینظریه اجتماعی غالب و م

شود.  به ناهماهنگی و گسست در اجزای مختلش جامعه )اقتصادی، سیاسی، فرهنگی، کالیدی( می      

بر سهههیم زندگی، سهههه چارچوب نظری اجتماعی را  TOD این رژوهش، با هدج تحلیل اثرات

 دهد: نظریه استیلا، نظریه بازار و نظریه اخوت )یاریگری(.مینای تحلیل قرار می
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 الف( نظریه اجتماعی استیلا

ترین الگوی سههازماندهی جوامع بشههری اسههت که بر یم رابطه نظریه اجتماعی اسههتیلا، قدیمی

سیات ارباب عمودی )بالابه ست. در این نظام، نظم اجتماعی ا   رایین( و میتنی بر منا ستوار ا ز ورعیتی ا

  ششود و منفعت فرد بالادستی، محور انگیزطریق ایجاد ترس از حاکم یا صاحیان قدرت برقرار می

ست. این نظریه که در تمدن  سومر( و به    اجتماعی ا صر،  ستان )م با   وسطی ارورا ویژه در قرونهای با

حفظ نظم   مراتیی را برایمحوریت کلیسههای کاتولیم تجلی یافت، قدرت مطلقه و کنترل سههلسههله 

و توماس  شهههریار( در کتاب 14۶۹-1527دانسههت. متفکرانی چون نیکولا ماکیاولی )ضههروری می

های متفاوت و در نقد وضهههعیت زمانه خود، ، هرچند با انگیزهلویاتان( در کتاب 1588-1۶۹7) هابز

یب و           هایی چون فر فاده از ابزار قدرت مرکزی قوی و حتی اسهههت به تئوریزه کردن لزوم وجود 

: 1381؛ هابز، ۹7: 1380ومرج ررداختند )ماکیاولی، خشونت برای کنترل جامعه و جلوگیری از هرج

اکیاولی بر جدایی سههیاسههت از اخلاق و اولویت حفظ قدرت تأکید داشههت و هابز با طرح   (. م1۹2

قرارداد اجتماعی، قدرت مطلقه دولت )لویاتان( را برای تأمین امنیت و غلیه بر انسههان گرگ انسههان 

ت دانسهههکرد، هرچند این قرارداد را مشهههروط به توانایی دولت در تأمین امنیت میبودن توجیه می

حاکم؛ توازن قوا بر اسهههاس       3۹-35: 13۹4، )مرادی عت فرد  یه، محور انگیزش، منف (. در این نظر

ابقه  گیرد. این الگو، با سههمراتیی؛ و مناصههب اجتماعی بر رایه میزان اقتدار شههکل میقدرت سههلسههله

 طولانی رادشاهی، در تاریخ ایران نیز حضور داشته است.

 ب( نظریه اجتماعی بازار

ب جوامع عنوان الگوی غالعتی و افول نظریه اسهتیلا، نظریه اجتماعی بازار به با وقوع انقلاب صهن 

مدرن ظهور کرد. این نظریه که ریشه در تحولات اقتصادی و فکری دوران روشنگری دارد، روابپ 

و  برابری(، نفع شههخصههی، رقابت آزاد-اجتماعی را بر اسههاس منطق بازار، یعنی روابپ افقی )برابری

گر و ظیمکننده اصلی به تنکند. در این الگو، نقش دولت از تأمین، بازتعریش میحداکثرسازی سود

یابد و هدج، تیدیل تمامی شههئون زندگی )نابازارها( به سههازوکارهای    حافظ رقابت آزاد تقلیل می

سمیت )    ست. آدام ا صاد، با طرح مفهوم دست نامرلی در کتاب     1723-17۹0بازاری ا (، ردر علم اقت

سپ افراد در یم بازار آزاد و رقابتی، به طور        ، اثروت ملل صی تو شخ ستدلال کرد که تعقیب نفع 
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شود و دخالت دولت باید به حداقل )تأمین  خودکار به تأمین منافع عمومی و رفاه اجتماعی منجر می

(. جان 113: 137۶؛ قدیری اصههلی،  82: 1381امنیت و اجرای قراردادها( محدود شههود )تفضههلی،   

های لییرالیسههم کلاسههیم، در  ترین چهرهعنوان یکی از برجسههته(، به180۶-1873)اسههتوارت میل 

، بر اهمیت آزادی فردی در ریگیری سعادت شخصی تأکید کرد، اما حد آن را درباره آزادیکتاب 

صادی، امکان       عدم آسیب  ضمن مخالفت با مداخله دولت در امور اقت ست. او  رسانی به دیگران دان

یرفت ریطریق اقدامات دولتی )در موارد ضروری و بدون ایجاد انحصار( را نیز میبهیود اجتماعی از 

گیاران نئولییرالیسهههم، آزادی (، از رایه18۹۹-1۹۹2(. فردریش فون هایم )275، 23: 1375)میل، 

د دانست. او معتقد بو فردی و مالکیت خصوصی را شروط اصلی تکامل و نظم خودجوش بازار می     

است و  ینیبشیررقابلیهای غهای اخلاقی و شرط لازم برای نوآوری و ریشرفتآزادی، منیع ارزش

یل ازب                به دل لت،  مد از طریق دو جدد درآ یا توزیع م ماعی  لت اجت عدا   دنبرنیتلاش برای تحمیل 

ها و اطلاعات نهفته در آن و گسهههترش اجیار دولتی، ناقض آزادی فردی و مکانیسهههم طییعی قیمت

(. در نظریه بازار، محور 138، 52: 1387؛ باتلر، 181-180، 12۹-30: 13۹0 ناکارآمد است )هایم، 

انگیزش، منفعت شخصی رقابتی؛ توازن قوا بر اساس رقابت آزاد سوداگرانه؛ و مناصب اجتماعی بر        

رایه توانایی تولید ثروت بنا شههده اسههت. دو مؤلفه کلیدی این نظام، تقسههیم کار اجتماعی و رقابت   

 هستند.

 ه اجتماعی اخوتج( نظری

رهنگی  های فدر مقابل دو نظریه ریشهین، نظریه اجتماعی اخوت یا یاریگری که ریشهه در آموزه  

اسلامی دارد، بر تعاون، همکاری، محیت و ریوستگی اعضای جامعه -ویژه فرهن  ایرانیو دینی، به

ی تییین  ر غربمحوکند. این نظریه که توسهههپ دکتر مرتضهههی فرهادی در نقد نظام رقابتتأکید می

عنوان تضاد( به  های رقابت وجای کنش متقابل گسسته )مینای نظریه  شده، کنش متقابل ریوسته را به  

(. هدج از طرح یاریگری، نه صههرفاً  1387کند )فرهادی، شههالوده تکوین و بقای جامعه معرفی می 

شان    ستالژیم، بلکه ن سازوکار  دادن آن بهبیان امری اخلاقی یا نو ست.  بنیادین اجتمثابه یم  ماعی ا

صورت افقی )تعاون و یاریگری میان مردم( و هم عمودی )رابطه میتنی بر  در این الگو، روابپ هم به

ای  ههای تاریخی آن در ایران، نظامشهههود. نمونهشهههفقت و مهربانی بین رهیری و مردم( تعریش می
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(. این نظریه با مفهوم 1388انی، ها بوده است )فداکار داورسنتی همیاری مانند مدیریت جمعی قنات

صله، بر          سلطنت یا حکومت میتنی بر ترس و فا سلامی ریوند دارد که بر خلاج  شه ا ولایت در اندی

(. 1401کند )جهانیخش و شکوهی، نزدیکی، ریوستگی و محیت بین حاکم )ولی( و مردم تأکید می

صلی در این نظریه، نه فرد منفعت  ستید،  کانون ا درون  بلکه خانواده و الگوی روابپطلب یا حاکم م

شههود به کل جامعه تسههری یابد. در نظریه اخوت، محور انگیزش، محیت؛   آن اسههت که تلاش می 

توازن قوا بر اسههاس کرامت و عدالت؛ و مناصههب اجتماعی بر رایه توانایی شههفاعت و دسههتگیری از  

سههیم زندگی را از دیگران اسههتوار اسههت. این چارچوب نظری، امکان تحلیل توسههعه شهههری و   

 آورد.های بومی و دینی فراهم میمنظری متفاوت و میتنی بر ارزش

تهران و  TOD های زیرین اجتماعی طرح  این سهههه چارچوب نظری، ابزاری برای تحلیل لایه    

 بینی اثرات آن بر ساختار محلات و الگوی روابپ و سیم زندگی شهروندان خواهند بود.ریش
 یچارچوب نظر. 2جدول 

 هاهینظر/ هاشاخص
 لایاستنظریه 

 خودکامگی()
 یاریگری(اخوت )نظریه  ی(دارهیبازار )سرمانظریه 

محور انایزش 

 اجتماعی
 محبت و دوستی منفعت و طمع فردی منفعت فردی

 گیریزمان شکل

اجتماعات  نیترییابتدااز 

انسانی تا افول قرن 

 پانزدهم

ام  16-15 آ از اولیه از قرن

 1۸و شروع رسمی از قرن 

 ام تاکنون

 14) آ از نظری آن زمان پیامبر

قرن 12قرن پیش(تا افول آن در 

بعد)همزمان با حکومت قاجار در 

 ایران(

 انبیا پروژة کشورهای اروپایی آ از یکجانشینی بشر گیریخاستااه شکل

رابطه حکومت بر 

 مردم
 نپاییرابطه عمودی با به

ی بر مبتن برابر افقی،-برابر

 منفعت فردی

ی بر پایین مبتنرابطه و یت با به

 یاریاری و رابطه افقی برادری

 حضور در فعال همه امور هادولتنقش 
 دهکننمیتنظنقش حداقلی و 

 وجود نظام رقابتی

در امور و مجری  روانهیمنقش 

 بر اساسهای اجتماعی مصلحت

 قوانین اسلامی و انسانی

 روابطوازن، عدالت، ت

 بهینه
 کرامت انسانی رقابت آزاد ترس از قدرت حاکم

 ی با تربخشیآگاهتوان ایثار و  توان تولید ثروت توان تولید قدرت تخصیص مقدورات
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 پیشینۀ پژوهش 

عنوان ونقل محور در شهر تهران، بهدو رژوهش اصلی مرتیپ با موضوع کاربست رویکرد توسعه حمل

گی است. نخست تحقیقی که به کارفرمایی معاونت اجتماعی و فرهن یکرقابلرژوهشی مرتیپ  نةیشیر

ونقل محور در شهر تهران توسپ شهرداری تهران تحت عنوان مطالعه و ارزیابی طرح توسعه حمل

نگارندگان انجام شده که رژوهش حاضر مستخرج از آن است و دوم رژوهشی است که در سال 

، کلان رروژه بحران TOD یراهیرد -یلیتحل یبررسخرمشاد تحت عنوان توسپ مجید  1403

ی وسعهدهند که رویکرد تگفته نشان میی ریشی منتشر شده است. هر دو مطالعهتیو ضد هو نیآفر

 ونقل محور ریامدهای اجتماعی نامطلوبی برای شهرنشینان تهرانی در ری خواهد داشت.حمل

 ییو چالش عدالت فضا یجتماعا یامدهای: پیالف( تجارب جهان

تمرکز   یطیمحسهههتیو ز یکیتراف یای بر مزا TOD هی اول اتی اگرچه ادب  ،یالمللنیسهههطح ب در

شت  سیت به ر    یها، اما رژوهش(Cervero, 2005) دا شدت ن شدار   یاجتماع یامدهایمتاخر به  آن ه

منجر به  ،یقو یاجتماع یهاوست یبدون ر TOD یاند که اجرانشان داده  یاند. مطالعات متعددداده

و  ایمثال، هرل ی. براشود یدرآمد مساکنان کم  یاجیار ییو جابجا (Gentrification) یساز یانیاع

 نیارزش زم شیخود نشهان دادند که چگونه افزا  یهایدر بررسه  (Hrelja et al., 2022) همکاران

را به  یان بومداده و ساکن  ریید تغمحله را به نفع طیقات ثروتمن یبافت اجتماع ها،ستگاه یدر اطراج ا

 تواندیالگو م نیکه ا کنندیاستدلال م  (Jones & Ley, 2016) یجونز و ل نی. همچنراندیم هیحاش 

منجر شههود که با اهداج عدالت  یگیهمسهها یوندهایر شیو تضههع یشهههر یفضهها شههدنییبه کالا

 .در تضاد است یاجتماع

 یکیو تراف ی: تمرکز بر ابعاد فنی( مطالعات داخلب

مده رژوهش  ران،یا در ته  یو کم کال یتکن یکردیها رو ع عات    داشههه طال ند. م و  انی عیرف رینظ یا

  یابیمکان ،یکالید یسهههنج، عمدتاً بر امکان(1402) یرفسهههنجان یو خاکسهههار( 138۹همکاران )

یدر خصههوص بوم یارزشههمند یهااند. اگرچه رژوهشمتمرکز بوده یکیو اثرات تراف هاسههتگاهیا

غفلت از  ،ی، اما خلاء بزرگ رژوهشههه(1400 ،ییرمقتدایانجام شهههده )مانند م هااخصشههه یسهههاز
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ش    یسیم زندگ  راتییو تغ یفرهنگ یامدهایر ست. کمتر رژوه ست که   ررسش ررداخت  نیبه ا یا ه ا

ندان شهرو  یو مناسیات اجتماع  یرانیمحلات ا تیبر هو یریچه تأث ،یشهرساز   یالگو نیواردات ا

 .( خواهد گیاشتیگریاریاخوت و  ری)نظ

 :و شکاف دانش یبندجمع

 ،یفن هیبار با عیور از لا نینخسههت  یتا برا کندیشههکاج، تلاش م  نیحاضههر با درک ا  رژوهش

ست  یاجتماع یهاهیو در چارچوب نظر یتمدن یریگرا از منظر جهت TODاثرات  ار باز لا،یکلان )ا

 یمانقلاب اسههلا  یفرهنگ بومسههت یالگو با ز نیا ایتا مشههخص شههود که آ   دینما لیو اخوت( تحل

 .ریخ ایدارد  یسازگار

 ی پژوهششناسروش

شههههرداری   (TOD) ونقل محوراین رژوهش با هدج تحلیل اثرات بالقوه طرح توسهههعه حمل

تهران بر محلات و سیم زندگی شهروندان تهرانی، از یم رویکرد عمدتاً کمی و روش ریمایشی    

ست.  ضر از نظر هدج، کاربردی بوده و به دنیال اراله بینش تحقیق  بهره گرفته ا ای  های عملی برحا

 های این رژوهش در دو سطح اصلی انجام شده است:تحلیل گیاران شهری است.سیاست

ضا  لیتحل ستر و زم  یسطح، برا  نی: در ایکالید-ییف  یاموعهطرح، مج یاجرا نهیدرک بهتر ب

  یامل بررسش هالیتحل نیاست. ا رفتهیصورت ری یموضوع یهابر اساس نقشه ییفضا یهالیاز تحل

کرنل   یچگال لیونقل و معابر با اسههتفاده از تحلحمل یهارسههاختیو تراکم ز عیگسههتره طرح، توز

(Kernel Densityو همچن )نقاط داغ و  داریمعن یآمار یهاو خوشه ییفضا یالگوها ییشناسا نی(

و عرض معابر با اسههتفاده از  ید ارتفاع و تراکم سههاختمانموجود مانن یکالید یهایژگیسههرد( در و

موجود و  تی به درک وضهههع  ها لی تحل نی(* بوده اسهههت. اGetis-Ord Giهات اسهههرات )   لی تحل

 را دارند، کمم کرده است.  رییتغ لیرتانس نیشتریکه ب یطقمنا ییشناسا

محلی، از روش  نفعاندر این سهههطح، برای سهههنجش دیدگاه و انتظارات یی تحلیل ریمایشهههی:

متری   800جامعه آماری رژوهش شامل ساکنین، شاغلین و رهگیران در شعاع  ریمایش استفاده شد.

چهار ایسهتگاه منتخب مترو )میرداماد، مدافعان سهلامت، شههید قدوسهی و شههرک شهریعتی( بوده       
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ست.  ستفاده از فرمول کوکران   ا ساده   گیری تنفر تعیین و با روش نمونه 378حجم نمونه با ا  صادفی 

شدند.  صلی گردآوری داده  انتخاب  سش ابزار ا ساخته بود که روایی و رایایی آن  ها، رر نامه محقق 

ها، از آمار توصههیفی )فراوانی، نامههای حاصههل از ررسههش برای تحلیل داده قرار گرفت. دییموردتأ

شد.        ستفاده  ستنیاطی ا صد، میانگین( و آمار ا س  ی( براχ²دو )-یبه طور خاص، آزمون کا در   یبرر

س  میو تکن یفیک یرهایمتغ نیرابطه ب ساس      یالگوها یبندرتیه ی( براTOPSIS) سیتار توسعه بر ا

 .  رفتیانجام ری SPSSافزار با نرم یآمار یهالیتحل یکاررفته است. تمامدهندگان بهراسخ دگاهید

شه    رداماد،یم ستگاه یچهار ا انتخاب سلامت،  س  دیمدافعان  شر    یقدو شهرک  س  یعتیو  اس بر ا

صهههورت   یدیکل اریمع دوو با در نظر گرفتن  (Purposive Sampling) هدفمند یریگروش نمونه

 :تهران باشند یشهر پیاز شرا یمتنوع شیط ندهیگرفته است تا نما

ماد یم سهههتگاه ی: ایو کالید   یتنوع بافت عملکرد   .1 ما   ردا لب ادار      نده یبه عنوان ن -یبافت غا

  ،یم و سنت متراک یبافت مسکون  ندهیبه عنوان نما یعتیشهرک شر   ستگاه یو مدرن، ا یتجار

ل گیار و در حا یییترک یهاو مدافعان سلامت به عنوان بافت  یقدوس  دیشه  یهاستگاه یو ا

 .اندانتخاب شده

برخوردار  یاهرهنه انیم یقیتطی سهههیانتخاب امکان مقا نی: ایاقتصههاد-یاجتماع گاهیتنوع را .2

که  سههازدیبرخوردار )جنوب شهههر( را فراهم مکم یهاو رهنه یانیم )شههمال شهههر(، مناطق

 .است یسیم زندگ لیدر تحل یمهم ریمتغ

ابزار  ییایرا. استفاده شد   یشهرساز   کارشناسان حوزه  ررسشنامه، از نظرات    ییسنجش روا  یبرا

به  0.84کل ررسهشهنامه    یکه مقدار آن برا دیکرونیاخ محاسهیه گرد  یبا اسهتفاده از آزمون آلفا  زین

 قابل قیول است. ییایدهنده رادست آمد که نشان

 های پژوهشیافته

رویه  ای نظیر رشد جمعیت، گسترش بیهای ریچیدهتوسعه شهری در قرن بیست و یکم با چالش

محیطی و اجتماعی آن روبرو اسهههت. در این میان، شههههرها، افزایش ترافیم و ریامدهای زیسهههت

سعه  طرح شهری متراکم،     ( بهTODونقل محور )حملهای تو ضاهای  عنوان راهکاری برای ایجاد ف

ونقل عمومی، با هدج کاهش وابسههتگی به های حملروی در مجاورت ایسههتگاهمتنوع و قابل ریاده
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ته           یداری محیطی و تقویت حیات شههههری موردتوجه قرار گرف را قای  بااین   خودرو، ارت ند.  ، حال ا

مدهای اجتماعی و کال       عان   نفتواند متفاوت بوده و به درک و انتظارات یی     ها می یدی این طرح ریا

سعه         سایی الگوهای تو شنا شد.  سته با ساکنان و فعالان محلی محتمل یا    محلی واب ای که از دیدگاه 

ریزی مشارکتی و حصول اطمینان از همسویی شوند، گامی اساسی در جهت برنامهمطلوب تلقی می

 های جامعه است.انها با نیازها و آرمطرح

ستگاه  سه   این رژوهش با تمرکز بر محدوده ای سی الگوهای  گانه های منتخب مترو تهران، به برر

اقتصادی( و  (، بازار )با تأکید بر رقابت و منطقیمراتیتوسعه استیلا )با تمرکز بر قدرت و نظم سلسله

لیل  ندگان ررداخته است. تح دهاخوت )با اولویت مشارکت و همیستگی اجتماعی( از دیدگاه راسخ   

های  ها در سهههه محور اصهههلی سهههازماندهی شهههده اسهههت: نخسهههت، بررسهههی رابطه ویژگی   یافته

راسهههخ     جمعیت  قامتی  ناختی و ا های           شههه یل توزیع الگو خابی؛ دوم، تحل های انت با الگو گان  ند ده

بر اسهاس   هگانبندی الگوهای سهه موردانتظار در ابعاد مختلش فضهایی محله؛ و سهوم، ارزیابی و رتیه  

 گیری چندمعیاره.ها در ابعاد فضایی با استفاده از روش تصمیمعملکرد کلی آن

 انونقل محور در تهرتحلیل فضایی و کالبدی محدوده طرح توسعه حمل -4-1

( در شههههر تهران و TODونقل محور )منظور درک جامع از زمینه اجرای طرح توسهههعه حملبه

های  لای از تحلیر محلات و سیم زندگی شهروندان، مجموعه  بسترسازی برای تحلیل اثرات آن ب  

ررسی گستره ها به بهای موضوعی صورت رییرفته است. این تحلیلفضایی و کالیدی بر اساس نقشه

و معابر، و همچنین شههناسههایی الگوهای فضههایی  یونقلهای حملطرح، توزیع و چگالی زیرسههاخت

 رردازد.های کالیدی موجود میویژگی

 TODگستره و پوشش طرح . 1

شعاع        شه  شه محلات درگیر با رروژه و نق ستگاه  800بررسی نق های مترو، مقیاس وسیع   متری ای

سهازد. نقشهه محلات درگیر )عموماً با رن    در تهران را آشهکار می  TODتأثیرگیاری بالقوه طرح 

ای اسههت که به طور مسههتقیم در   ای و محلهدهنده تقسههیمات منطقه قرمز مشههخص شههده(، نشههان   

های مترو که  متری ایسههتگاه 800زمان، نقشههه شههعاع  اند. همهای این طرح لحاظ شههدهریزیبرنامه
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س عنوان حوزه نفوی ریادهبه سی اولیه به خدمات  رو و د شود، مناطق تحت  در نظر گرفته می TODتر

ه، اولاً کشهد. تطییق این دو نقشه  های موجود را با رن  آبی به تصهویر می روشهش مسهتقیم ایسهتگاه   

های  دهد و ثانیاً مناطقی را که به دلیل نزدیکی به ایسههتگاهتوجه طرح را نشههان میگسههتردگی قابل

الیدی، اجتماعی و در نتیجه دگرگونی در سهیم زندگی شههروندان   مترو، در خپ مقدم تغییرات ک

سههازد. این شههناسههایی برای انتخاب محلات نمونه و تمرکز بر     قرار خواهند گرفت، مشههخص می 

 های با بیشترین رتانسیل تغییر، اهمیت بنیادین دارد.حوزه

 
 طرح یمحلات در صورت اجرا یریاثرری زانینمودار م. 2شکل 

 

  
 مترو یهاستگاهیا یمتر ۸۰۰شعاع  .4شکل  با رروژه ریمحلات درگ. 3شکل 
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 ونقل و معابرهای حمل. تحلیل چگالی زیرساخت2

وژه با  با رر های مترو، چگالی خطوط مترو و چگالی معابر درگیر      های چگالی ایسهههتگاه    نقشهههه

نل )        گالی کر یل چ فاده از تحل (، تصهههویری از نحوه توزیع و تمرکز این  Kernel Densityاسهههت

ها و خطوط مترو،  های چگالی ایسهتگاه دهند. در نقشهه ها در سهطح شههر تهران اراله می  زیرسهاخت 

ها و روشههش  تر )عمدتاً بنفش رررن ( بیانگر تمرکز و تراکم بالاتر ایسههتگاههای تیرهمناطق با رن 

خطوط مترو هسهههتند. به طور مشهههابه، نقشهههه چگالی معابر درگیر نیز تراکم شهههیکه معابری که در  

 دهد.محدوده طرح قرار دارند را با شدت رن  نمایش می

شان می این تحلیل صلی حمل   ها ن شهر و کریدورهای ا ز تهران، ا یونقلدهند که بخش مرکزی 

ه معابر برخوردارند. چنین مناطقی به لحاظ نظری رتانسهههیل  تراکم بالاتری از خدمات مترو و شهههیک

ها، دارا بوده و به   ، نظیر افزایش تراکم و اختلاط کاربری TOD رروژهسهههازی بیشهههتری برای ریاده 

تری را در سههاختار محلات و الگوهای زندگی روزمره سههاکنین تجربه  احتمال زیاد، تحولات عمیق

تر زیرسهههاخت، ممکن اسهههت برای تحقق اهداج  چگالی رایین خواهند نمود. در مقابل، مناطقی با

TOD رییری، رتانسیل  های تکمیلی باشند. تراکم معابر نیز مستقیماً بر دسترسیگیارینیازمند سرمایه

 تأثیرگیار است. TODهای مدار و کیفیت کلی شیکه حرکتی در محدودهایجاد فضاهای ریاده

ضا  یهالیتحل نیا تیدر مجموع، اهم شان م    ندیدر فرآ ییف ست که ن ستر     دهدیرژوهش آن ا ب

و  یاخترسهههیز یفراهم اسهههت. تراکم بالا  یدر سهههیم زندگ   نیادی بن راتییتغ یلازم برا یکالید  

 یگوهااسههتقرار ال یبرا ازیمورد ن یکیزیف تیها، عملاً ظرفمحدوده نیشههیکه معابر در ا یفشههردگ

ضا  یبازار )میتن یالگو ریظمتراکم ن سوداگر  ییبر تراکم میادلات، رقابت ف ست  یالگو ای( و یو   لایا

ساخت  ی)میتن سازها بر  سله    میعظ یو سل شه  ن،ی. بنابراکندیم دیی( را تأیمراتیو نظم   یچگال یهانق

شار کالید  کنندیاثیات م صل    رییتغ یبرا یکه ف سش ا ست که ا  نیا یوجود دارد؛ حال رر ستر  نیا   ب

شهروند  سمت کدام الگو   آماده، از نگاه  ساکنان به  شد، موضوع    لیمتما یاجتماع یان و   یخواهد 

 .شودیم یررسشنامه بررس یهاافتهی لیکه در بخش تحل



 

  

296 

 یبر شهروندان تهرانو اثرات آن تهران  یونقل محور شهردارطرح توسعه حملگیری تمدنی جهت لیتحل

 
 مترو یهاستگاهیا یچگال. 5شکل 

 
 خطوط مترو یچگال. ۶شکل 
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 با رروژه ریمعابر درگ یچگال. 7شکل 

 های کالبدی. تحلیل هات اسپات ویژگی3

های کالیدی موجود که طرح  دار در توزیع ویژگیمنظور شههناسههایی الگوهای فضههایی معنی  به

TOD بر آن  ( ها تأثیر خواهد گیاشت، از تحلیل هات اسراتGetis-Ord Gi    .استفاده شده است )*

از مقادیر بالا )نقاط داغ( و مقادیر رایین )نقاط سهههرد( یم دار های آماری معنیاین تحلیل خوشهههه

 کند.درصد( شناسایی می ۹۹و  ۹5، ۹0متغیر را در سطح اطمینان مشخص )

انی های سههاختمنقشههه تحلیل هات اسههرات ارتفاع سههاختمانی در عرصههه  ارتفاع سیاختمانی: 

های   ( و سهههاختمانهای بلند )نقاط داغ قرمزرناطراج رروژه، وضهههعیت فعلی تجمع سهههاختمان

دهد. این تحلیل، مناطقی را که در حال حاضر دارای  ( را نمایش میرن یارتفاع )نقاط سرد آب کم

کند. اند، مشهخص می ارتفاع خود را حفظ کردهخپ آسهمان بلندتری هسهتند یا برعکس، بافت کم  

قشه تمانی همراه است، این نتیع آن ارتفاع ساخغالیاً با افزایش تراکم و به TODبه اینکه طرح باتوجه

مینایی برای ارزیابی اثرات آتی بر منظر شهههری، دسههترسههی به نور و کیفیت فضههایی محلات فراهم  

تری را در خپ آسمان و سیم   آورد. محلات واقع در نقاط سرد ممکن است تغییرات محسوس   می

 زندگی مرتیپ با ارتفاعات رایین تجربه کنند.
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 اطراج رروژه یساختمان یهادر عرصه یهات اسرات ارتفاع ساختمان لیتحل. 8شکل 

ض  های معابر عرینقشهه تحلیل هات اسهرات عرض معابر درگیر با رروژه، خوشهه    عرض معابر:

دهد. عرض معابر نقش کلیدی در عرض )نقاط سههرد آبی( را نشههان می)نقاط داغ قرمز( و معابر کم

سیل بازطراحی خیابان  سان رتان ضا به حمل   ها با رویکرد ان سیرهای  ونقل عمومی، ممحور، تخصیص ف

ای از ، اما موجب فشهههار ترافیکی بر این معابر که بخش عمدههای باکیفیت داردرودوچرخه و ریاده

رای  های بیشههتری بنقاط داغ عرض معابر، فرصههت شههود.عرض هسههتند با افزایش تراکم میآنها کم

مداخلاتی و در نتیجه تغییر الگوهای حرکتی و ارتقای کیفیت فضهههاهای عمومی در          اجرای چنین 

ست با محدودیت   نند، درحالیکفراهم می TODمحلات  سرد ممکن ا شتری در این   که نقاط  های بی

 زمینه مواجه باشند.
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 با رروژه ریهات اسرات عرض معابر درگ لیتحل. ۹شکل 

ساختمانی:  ساختمان        تراکم  ساختمانی  سرات تراکم  شه تحلیل هات ا روژه،  های اطراج رنق

اط  های مناطق با تراکم ساختمانی بالا )نقرا از طریق شناسایی خوشه وضعیت موجود تراکم کالیدی

کشههد. ازآنجاکه افزایش تراکم یکی از اهداج داغ قرمز( و رایین )نقاط سههرد آبی( به تصههویر می 

صلی   ستگاه  TODا ضر متراکم         در ریرامون ای سایی مناطقی که در حال حا شنا شه به  ست، این نق ها ا

دیریت این  کند. نحوه می برای رییرش تراکم افزایشههی دارند، کمم میهسههتند یا رتانسههیل بیشههتر

ها،  افزایش تراکم، تأثیر مسهتقیمی بر سهرزندگی محله، دسهترسهی به خدمات، فشهار بر زیرسهاخت      

شهروندان خواهد        سیم زندگی  سکونت و  ضاهای باز و عمومی و در نهایت بر الگوهای  کیفیت ف

 داشت.
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 اطراج رروژه یهاساختمان یهات اسرات تراکم ساختمان لیتحل. 10شکل 

 های کالیدی و زیرساختی موجود در گسترههای فضایی، درک دقیقی از ویژگیمجموعه این تحلیل

تر اثرات اجتماعی، ها، زمینه لازم را برای ارزیابی عمیقدهد. این یافتهتهران اراله می TODطرح 

اخته آتی مقاله به آن ررد هایبخشاقتصادی و تغییرات در سیم زندگی شهروندان تهرانی که در 

های خاص هر منطقه در مسیر تحقق ها و فرصتآورد و به شناسایی چالشخواهد شد، فراهم می

 کند.ونقل محور کمم میه حملتوسع

 هانامههای حاصل از تحلیل پرسشیافته -4-2

نامه در چهار ایستگاه متروی  ررسش 378های کلیدی حاصل از تکمیل این بخش به تشریح یافته

نامه( و ررسش 78نامه(، میرداماد )ررسش 100نامه(، مدافعان سلامت )ررسش 100شهرک شریعتی )

رردازد. مخاطیان اصهلی سهاکنین محله، شهاغلین و رهگیران    نامه( میررسهش  100شههید قدوسهی )  

 اند.بوده
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

 دهندگانهای عمومی پاسخبخش اول: ویژگی

نت   مدت  لال   یا  سییکو قابل     نتایج نشهههان می   محل:  در اشییت توجهی از دهد که بخش 

ای هدرصههد(، بیش از ده سههال در محدوده 50شههاغل بودند )حدود  ودهندگانی که سههاکن راسههخ

 .اند. این ررسش از رهگیران ررسیده نشده استحضور داشتهبه عنوان ساکنین یا شاغلین مطالعاتی 

درصد(  25سال ) 44تا  35دهندگان در بازه بیشترین گروه سنی راسخ شوندگان:پرسش سن

  یدرصد( تعلق داشت. ایستگاه شهرک شریعت 5سال ) ۶5قرار داشتند و کمترین میزان به افراد بالای 

سخ    شترین تعداد را سنی  بی ستگاه میرداماد کمترین تعداد   3۶سال )  44تا  35دهنده در بازه  نفر( و ای

 نفر( را در این بازه سنی داشت. 1۹)

سیت  سش  جن  45نفر( مرد و  208درصهد )  55ررسهشهنامه،    378در مجموع  شوندگان: پر

صد )  شتری      . نفر( زن بودند 170در شارکت بی ساس آمار، مردان م شته   بر ا سخگویی دا اند. در در را

نفر بیشهترین مشهارکت را در میان زنان چهار ایسهتگاه داشهتند،      58ایسهتگاه شههید قدوسهی، زنان با    

ان های مدافعنفر در ایستگاه میرداماد بود. مردان در ایستگاه 28که کمترین مشارکت زنان با درحالی

 یی داشتند.نفر، مشارکت بالا ۶۶سلامت و شهرک شریعتی هر کدام با 

کاردانی  دهندگان مربوط به سطح بیشترین میزان تحصیلات در میان راسخ    تحصیلات:  میزان

سلامت با        ستگاه مدافعان  سی و کمترین میزان مربوط به زیر دیرلم بود. محدوده ای نفر   45و کارشنا

ریعتی  ش دهنده با تحصیلات کاردانی و کارشناسی و محدوده ایستگاه شهرک       دارای بیشترین راسخ  

 دهنده با تحصیلات زیر دیرلم بوده است.نفر دارای بیشترین راسخ 15با 

ضور  دلیل در میان سهه گروه هدج )سهاکنین، شهاغلین، رهگیران(، سهاکنین       محل: در ح

سخ  صاص داده بالاترین آمار را شریعتی با      دهندگان را به خود اخت شهرک  ستگاه  اند. در این میان، ای

 دهنده ساکن را داشته است.مه، بیشترین تعداد راسخناررسش 100نفر از  57
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 شوندگانسن ررسش .12شکل  اشتغال در محل ایمدت سکونت . 11شکل 

 
 

 شوندگانپرسش تیجنس .14شکل  لاتیتحص زانیم. 13شکل 

 افض و زندگی سبک بر طرح اجرای پیامد بینیپیشبخش دوم: 

و  یجار یدهندگان خواسهته شهد تا بر اسهاس شهناخت خود از روندها    بخش، از راسهخ  نیدر ا

  ونقلکامل طرح توسههعه حمل یکنند که در صههورت اجرا ینیبشیر ،یشهههردار یهاطرح تیماه

خواهد کرد.   دایدام سهههمت سهههوق رمحله به ک یو عملکرد ییفضههها یهایژگی(، وTODمحور )

 اند )مطابقشههده  یبازار و اخوت طراح لا،یاسههت  ینظر یالگو سههه بخش بر اسههاس   نیا یهانهیگز

م طرح، با کدا ندهیشهروندان از آ ییهن ریرژوهش( تا مشخص شود تصو یاتیجدول چارچوب عمل

 دارد. یهمخوان یتمدن یالگو

دهندگان درصههد راسههخ  47 ،یمنظر شهههر رییتغ یدر راسههخ به چگونگ :یعموم یفضییاها

بازار(  یجیاب )شههاخص الگو  یهانیتریو و یتجار یهاکردند که محله به سههمت بدنه  ینیبشیر

  یتیحاکم یادمانیبزرگ و  یهااسیدرصههد معتقد بودند فضههاها به مق   2۶خواهد داد.  تیماه رییتغ

ست  ی)شاخص الگو  شکل    25و تنها  شوند یم لی( تیدلایا صد،  ضاها  یریگدر و  ییهمگرا یبرا ییف

 کردند. ینیبشیاخوت( را ر ی)شاخص الگو یتعامل اجتماع
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 ای تمدنی انقلاب اسلامیرشتهنشریه مطالعات میان

 

 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

باور بودند   نیدرصد( بر ا ۶3) تیاکثر ،یبافت مسکون ندهیدر خصوص آ :یمسکون یفضاها

سترش آرارتمان  ص    یساز که طرح منجر به گ ص    ،یشخ شد که ب  یساز و برج یخصو   انگریخواهد 

( را لایاسههت ی)الگو یو سههازمان سههازیدولت یهامجتمع ینهیدرصههد گز 32بازار اسههت.  یغلیه الگو

 ی)الگو داراطیارتفاع و حکم ع،یوسههه یهادرصهههد احتمال دادند که خانه 4انتخاب کردند و تنها 

بازار در  یگوال ینیبشیآمار ر نیشههتریب یعتیشهههرک شههر سههتگاهیشههوند. ا جیترو ایاخوت( حفظ 

 مسکن را داشت.

ها   درصهههد  4۶که   یبود؛ به طور  شهههتاز یبازار ر  یالگو زیبخش ن نیدر ا :یتجار  یفضییا

 32طرح دانسهتند.   یقطع امدیها را رها و مگامالمال ،یارهیزنج یهادهندگان ظهور فروشهگاه راسهخ 

و  ها یدرصهههد به تعاون    20( و لایاسهههت ی)الگو یدولت یانحصهههار یتجار  یدرصهههد به فضهههاها   

 اره کردند.اخوت( اش ی)الگو دخر یوکارهاکسب

ا ب یبه سمت مدارس خصوص    یآموزش  یدرصد معتقد بودند که فضاها   5۹: یآموزش  یفضاها 

مدارس متحدالشکل  ینهیدرصد گز 24بازار( خواهد رفت.  یو کنکورمحور )الگو یرقابت کردیرو

اخوت( را انتخاب   ی)الگو یررقابتیو غ یدرصهد مدارس مشهارکت   15( و لایاسهت  ی)الگو یو رادگان

 کردند.

کردند که   ینیبشیدهندگان ردرصههد راسههخ  58بعُد،  نیدر ا :یو فراغت یحیتفر یفضییاها

 یالگو یهاتیدهنده غلیه محدودشده خواهند شد که نشانمحدود و کنترل اریبس یحیتفر یفضاها

درصد به   14بازار( و  ی)الگو یرول یحیتفر-یو مراکز تجار هایدرصد به شهرباز   2۶است.   لایاست 

 دادند. یاخوت( را ی)الگو یخانوادگ یهایخانه و باز میدر حر غتفرا

وآمد رر رفت یهاابانیکردند که معابر به خ ینیبشیدرصد ر 48 ت،یدر نها و معابر: هاابانیخ

  یکیو تراف یمعابر صههرفاً عملکرد ینهیدرصههد گز 42شههوند.  لیبازار( تید ی)الگو یبا بدنه تجار

ر محوانسان وسیز  یهاابانیخ یریگدرصد به امکان شکل 8( را انتخاب کردند و تنها لایاست ی)الگو

 داشتند. دیاخوت( ام یکودکان )الگو یباز یبرا

  دهی ررسههه یفوق، وقت یها ینیبشیر رغمیعل ان،ی را  در طرح: تی مخالفت با کل    ای  موافقت 

درصد بدون  30درصد اعلام مخالفت،  45طرح چقدر است؟،  نیا یموافقت شما با اجرا زانیشد م
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صد اعلام موافقت کردند. ا  23نظر و تنها  شان م    نیدر ضاد ن شهروندان وقوع الگو  دهدیت  یاگرچه 

 .دانندیاما لزوماً آن را مطلوب نم دانند،یم نهیگز نیتربازار را محتمل

  
 یفضاها ریینوع تغ .1۶شکل  یمسکون یفضاها ریینوع تغ. 15شکل 

 یعموم

 

 

 یفضاها ریینوع تغ .18شکل  یآموزش یفضاها ریینوع تغ. 17شکل 

 یتجار

  
 یغتو فرا یحیتفر یفضاها ریینوع تغ. 20شکل  و معابر هاابانیخ ریینوع تغ. 1۹شکل 

 شناختی و اقامتی با الگوهای توسعه انتخابیهای جمعیت. رابطه ویژگی1

بازار  لا،یاست ینظر یاز سه الگو یکیطرح و انطیاق آن با  یتمدن یریگبه منظور سنجش جهت

بارز  یدهنینما نهیشدند که هر گز نیتدو یاشده در ررسشنامه به گونه یطراح یهانهیو اخوت، گز
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

 مراتبسلسله)قدرت و  هیهر نظر ییات یهایژگیو ،یسازمعادل نیا یالگوها باشد. مینا نیاز ا یکی

  ریاخوت( بوده اسهت. جدول ز  یو محیت برا یبازار، و همیسهتگ  یسهود و رقابت برا  لا،یاسهت  یبرا

 :دهدیرا نشان م ینظر یها به الگوهاراسخ یرژوهش و نحوه رمزگردان یاتیچارچوب عمل
 یتوسعه انتخاب یبا الگوها یو اقامت یشناختتیجمع یهایژگیرابطه و. 3جدول 

 گزینه در پرسشنامه بُعد فضایی
الگوی نظری 

 مرتبط
 منطق نظری )شاخص کلیدی(

فضای 

 مسکونی

های ساز و خانههای دولتیمجتمع

 سازمانی
 استیلا

تمرکز بر قدرت مرکزی و نظم از 

 با 

سازی شخصی، خصوصی و آپارتمان

 سازیبرج
 تمرکز بر سود فردی و رقابت ملکی بازار

 اخوت دارارتفاع و حیاطهای وسیع، کمخانه
تمرکز بر حریم خانواده و تعامل 

 همسایای

 فضای تجاری

 کنترل منابعانحصار قدرت و  استیلا فضاهای تجاری انحصاری دولتی

ها و ای، مالهای زنجیرهفروشااه

 هاماامال
 گرایی، سوداگری و رقابتمصرف بازار

وکارهای خرد و ها و کسبتعاونی

 کوچک
 مشارکت، یاریاری و اقتصاد مردمی اخوت

فضای 

 آموزشی

 مراتبانضباط خشک و سلسله استیلا مدارس متحدالشکل )شبیه پادگان(

رویکرد کنکور و مدارس خصوصی با 

 رقابت
 سازی آموزش و رقابت فردیکا یی بازار

 یادگیری جمعی و همکاری اخوت مدارس مشارکتی و  یررقابتی

 فضای فرا ت

 محدودیت و نظارت بر رفتار استیلا فضاهای بسیار محدود و کنترل شده

تفریحی -ها و مراکز تجاریشهربازی

 )پولی(
 گرامصرفتفریح کا یی شده و  بازار

های ترکیب فرا ت در خانه و بازی

 خانوادگی
 اخوت

پیوند اعضای خانواده و شادی 

 جمعی

معابر و 

 خیابان

  لبه نظم ماشینی بر انسان استیلا معابر صرفاً عملکردی و ترافیکی

و آمد با بدنه  های پر رفتخیابان

 تجاری
 بازار

خیابان به مثابه ویترین کا  و 

 مصرف

های سبز و محلی برای بازی و خیابان

 تعامل
 اخوت

خیابان به مثابه فضای اجتماعی و 

 دیدار
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هندگان با دشههناختی و اقامتی راسههخهای جمعیتاین بخش به بررسههی رابطه میان برخی ویژگی

(  Chi-Squareگانه توسعه استیلا، بازار و اخوت با استفاده از آزمون استقلال کای دو )     الگوهای سه 

 رردازد.یم

نتایج نشههان داد که رابطه معناداری بین جنسههیت و الگوهای  انتخابی: الگوهای و جنسییت 

انتخابی وجود دارد. زنان نسهیت به مردان تمایل نسهیتاً بیشهتری به انتخاب الگوی بازار نشهان دادند،     

 که مردان تمایل نسیی بیشتری به انتخاب الگوی استیلا داشتند.درحالی

، سهههالانانیرابطه آماری معناداری بین گروه سهههنی )جوانان، م انتخابی: یالگوها و سیین

سالمندان( و الگوهای انتخابی مشاهده شد. جوانان تمایل بیشتری به الگوی بازار و تمایل کمتری به      

ستیلا و           شتری به الگوی ا سالمندان تمایل بی شتند. در مقابل،  سیت به میانگین کلی دا ستیلا ن الگوی ا

 تری به الگوهای بازار و اخوت نشان دادند.تمایل کم

صیلات  میزان صیلات )زیر دیرل  انتخابی: الگوهای و تح م تا رابطه معناداری بین میزان تح

، کاردانی( تر )زیر دیرلم، دیرلمافرادی با تحصههیلات رایین . دکتری( و الگوهای انتخابی یافت شههد 

یارشناسکه افراد با تحصیلات بالاتر )کرحالیتمایل بیشتری به انتخاب الگوی اخوت نشان دادند، د

و دکتری( تمایل کمتری به الگوی اخوت و سهم نسیتاً بیشتری در انتخاب الگوهای استیلا و       ارشد 

 بازار نسیت به الگوی اخوت داشتند.

نتایج آزمون کای دو نشهههان داد که تفاوت   انتخابی: الگوهای و محل در حضییور نوع

خاب الگوها بر اسههاس نوع حضههور فرد در محل )سههاکن، شههاغل یا رهگیر(  معناداری در توزیع انت

 (.p> 0.05مشاهده نشد )

زمان رابطه معناداری بین مدت انتخابی:  الگوهای  و اشییتلال   یا  سییکونت   زمان مدت 

 (.p> 0.05دهنده در محل و الگوهای انتخابی یافت نشد )سکونت یا اشتغال راسخ

داد که عوامل فردی مانند جنسیت، سن و میزان تحصیلات      در مجموع، تحلیل این بخش نشان  

دهندگان به طور آماری معناداری با نحوه توزیع الگوهای توسههعه موردانتظار یا ترجیح داده  راسههخ 

زمان سههکونت یا   های مرتیپ با نوع حضههور در محل و مدتشههده ارتیاط دارند. در مقابل، ویژگی

 وهای انتخابی نشان ندادند.اشتغال، رابطه آماری معناداری با الگ
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

 . تحلیل توزیع الگوهای توسعه موردانتظار در ابعاد مختلف فضایی محله2

محله را در شش بعد   ی، فضاTODطرح  یکه اجرا رردازدیموضوع م نیا یبخش به بررس نیا

 یاز الگوها میفراغت و معابر( به سههمت کدام  ،یآموزشهه ،یتجار ،یمسههکون ،ی)شهههر یاصههل

 .دهدیبازار، اخوت( سوق م لا،یگانه )استسه

  وجهچینظرات به ه عیشده نشان داد که توزراسخ ثیت 22۶7مجموع  یبررس الگوها: یکل عیتوز

بدان  نیرا داشهههته اسهههت؛ ا یفراوان نیشهههتریبار انتخاب، ب 1101بازار با  ی. الگوسهههتین کنواختی

سخ  تیمعناست که اکثر  سود    نیا یصل ا امدیدهندگان معتقدند ررا سیات بازار،   یاگرطرح، غلیه منا

بود و  نه یگز نیطرفدارتر انتخاب، کم  340اخوت با تنها    یو رقابت خواهد بود. در مقابل، الگو      

شت. الگو     نیکمتر شهروندان دا ست  یشانس تحقق را در نظر  دوم  گاهیانتخاب در جا 82۶با  زین لایا

در  ریتفاوت چشهههمگ  نیکرد که ا  دیی تأ  زیبرازش( ن ییکویدو ن-ی)کا  یقرار گرفت. آزمون آمار  

 .ستین یاست و تصادف نادارآراء، کاملاً مع

  جینتا زین ییاز شهش بعد فضها   میجداگانه هر  یبررسه  :ییابعاد فضها  میالگوها به تفک عیتوز

نداشتند   یرابرب عیدهندگان انتظار توزداشت. در تمام ابعاد )از مسکن گرفته تا معابر(، راسخ یمشابه

 شیگرا یمسهکون  ینشهان داد که در فضهاها   جیمثال، نتا یمشهاهده شهد. برا   یخاصه  یهاشیو گرا

 لایست ا یبه الگو لیفراغت، تما یکه در فضاها  یدر حال ،بازار وجود دارد یبه سمت الگو  یدیشد 

 تر است.)نظم و کنترل متمرکز( محسوس

( Chi-Square Test of Independenceتقلال )آزمون اس جینتا :یانتخاب ینوع فضا بر الگو ریتأث

ضا           سته به نوع ف شدت واب شهروندان، به  سپ  شان داد که انتخاب الگو تو ست  ین . به مورد بحث ا

ساده  سته به ا  ست یتر، انتظارات مردم ثابت نعیارت  ضاها  نکهیو ب   میحیت کنص  یتجار یدر مورد ف

ست. ا  امدیها از رآن ینیبشیر ،یآموزش  ای در  TODکه طرح  کندیم دیتأک افتهی نیطرح متفاوت ا

  کننده تی بازار و گاه تقو   کننده تی )گاه تقو  یمتفاوت  یها شههههر، نقش یمختلش کالید   یها بخش

 خواهد کرد. فای( الایاست
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 . رابطه محدوده جلرافیایی با الگوهای توسعه موردانتظار3

  های خاص هر محدوده جغرافیایی بر انتخاباین بخش به بررسههی تأثیر بسههتر مکانی و ویژگی 

سه  سعه می الگوهای  رردازد. توزیع انتخاب الگوها در چهار محدوده جغرافیایی موردمطالعه گانه تو

 نتایج آزمون کای دو استقلال  )قدوسی، میرداماد، شهرک شریعتی و مدافعان سلامت( مقایسه شد.       

دهندگان و الگوی توسهههعه      جغرافیایی راسهههخ   نشهههان داد که رابطه آماری معناداری بین محدوده      

شکل     . موردانتظار وجود دارد ستر مکانی در  ست که ب نقش   گیری این انتظاراتاین امر بیانگر آن ا

 کند.مهمی ایفا می

  محدوده: اساس بر نتایج تفکیک

تمایل بسیار چشمگیری به الگوی استیلا و دوری شدید از الگوی اخوت       قدوسی:  محدوده

 ه با میانگین کل مناطق مشاهده شد.در مقایس

ستیلا به طور معناداری کمتر از   میرداماد: محدوده که حالیبود، در میانگینانتخاب الگوی ا

 انتخاب الگوهای بازار و اخوت کمی بیشتر از انتظار بود.

تمایل قوی به سهمت الگوی اخوت و دوری از الگوی اسهتیلا     شریعتی:  شهرک  محدوده

 کلی نشان داده شد. نسیت به میانگین

 توجهی به شهرک شریعتی داشت و   ها شیاهت قابل توزیع راسخ  سلامت:  مدافعان محدوده

 تمایل قوی به الگوی اخوت و دوری از الگوی استیلا مشاهده شد.

دهد که محدوده قدوسههی با گرایش بسههیار قوی به اسههتیلا، تفاوت   ها نشههان میخلاصههه تفاوت

ارد. در مقابل، شههرک شهریعتی و مدافعان سهلامت الگوهای نسهیتاً      فاحشهی با سهه محدوده دیگر د  

یدهند. میرداماد نیز از اسهتیلا فاصهله م  مشهابهی از دوری از اسهتیلا و گرایش به اخوت را نشهان می   

اندازه دو محدوده دیگر قوی نیسههت و به بازار میل بیشههتری دارد. آن به اخوت به شیاما گرا رد؛یگ

ته    یاف به ویژگی      این  نه   ها اهمیت توجه  ای ه بینی اثرات طرحهای محلی در درک و ریش ها و زمی

 کند.توسعه شهری را برجسته می
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

 :یانهیزم یهاعلل تفاوت لیتحل

  تیود و یهنموج یبسهههتر کالید انیارتیاط تنگاتن  ممعنادار،  یهاتفاوت نیا ترقیعم یواکاو

به  یقدوس  دیشه  ستگاه یدهندگان در اراسخ  دیشد  شینمونه، گرا ی. براسازد یساکنان را آشکار م  

  یهایمحدوده دارد؛ حضهور رررن  کاربر  نیا یو نهاد یدر بافت عملکرد شهه یر لا،یاسهت  یالگو

افظه و اقتدار را در ح یمراتیاز نظم سلسله   یقه، نوعمنط نیدر ا یو دولت یادار ،ینظام اسیمقبزرگ

ضا  ست که ر  تیساکنان تثی  ییف سمت تداوم ا آن ینیبشیکرده ا س  نیها را به  سوق م لایتالگو )ا ی( 

شرکت  یتجار یهاتیکه کانون فعال ردامادیم ستگاه ی. در مقابل، در ادهد ص    یهامدرن و    یخصو

  یاگرو سههود ییروزمره شهههروندان از رقابت فضهها سههتهیبازار کاملاً با تجربه ز یاسههت، غلیه الگو

 یناز بافت مسههکو یبرخوردار لیبه دل یعتیشهههرک شههر سههتگاهیا گر،ید یدارد. در سههو یهمخوان

( را اخوت ی)الگو یگیبه حفظ روابپ همسهها  دیاز ام ییهاهمچنان رگه ،یمتراکم و سههنت  زدانه،یر

محله  نیدر ا زیمسکن )بازار( را ن یاز نفوی سوداگر ینگران ،یفشار نوساز هرچند که دهد،ینشان م

و اثرات آن در هر رهنه   شودیدر خلأ اجرا نم TODکه  دهدینشان م لیتحل نیکرده است. ا دیتشد

 متفاوت خواهد داشت. یآن محله، بازتاب یاجتماع-یکالید DNAاز شهر، بسته به 

ها در ابعاد  بندی الگوهای توسییعه بر اسییاس تجمیع دیدگاه. ارزیابی و رتبه4

 (TOPSISفضایی محله )کاربرد روش 

ا متغیرهای  ها برس از تحلیل توزیع الگوهای توسعه در ابعاد مختلش فضایی و بررسی روابپ آن

، ندمعیارهگیری چای، در این بخش تلاش شهههده اسهههت تا با اسهههتفاده از یم روش تصهههمیم زمینه

وسههعه های تدهندگان انتظار دارند در نتیجه اجرای طرحتصههویری کلی از الگوی غالیی که راسههخ 

له شهههود. بدین منظور، روش     TODونقل محور ) حمل   TOPSIS( در محلات شهههکل بگیرد، ارا

(Technique for Order Preference by Similarity to Ideal Solution)    به کار گرفته شد تا سه

ساس مجموع فراوانی انتخاب آن   ا ستیلا، بازار و اخوت را بر ا ضایی محله    لگوی ا شش بعد ف ها در 

بندی ها و معابر( ارزیابی و اولویت)فضاهای شهری، مسکونی، تجاری، آموزشی، فراغت، و خیابان     

میکور به      ( و شهههش بعد فضهههایی   Alternativesها ) عنوان گزینه کند. در این تحلیل، سهههه الگوی 

شدند. امتیاز هر الگو برای هر معیار، همان Criteriaعنوان معیارها )به   ترشیطور که ر( در نظر گرفته 
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شد، مجموع فراوانی    شاره  سخ   ا ست که را ضایی خاص  هایی ا دهندگان برای آن الگو در آن بعد ف

از  یتردهنده آن اسهههت که از دیدگاه بخش بزرگ     اند؛ بنابراین، امتیاز بالاتر نشهههان     انتخاب کرده 

در آن بعد فضههایی خواهد بود. برای   TODتر یا بارزتر طرح دهندگان، آن الگو ریامد محتملراسههخ

به عدم وجود اطلاعاتی دال بر اولویت متفاوت ابعاد فضهههایی از دیدگاه سهههادگی تحلیل و باتوجه

سهود    از نوعاولیه، وزن یکسهانی برای تمام شهش معیار در نظر گرفته شهد. همچنین، تمامی معیارها    

(Benefit ،فرض شهههدند، به این معنی که فراوانی بیشهههتر انتخاب یم الگو در یم بعد فضهههایی )

 تری در آن بعد خواهد داشت.دهندگان، آن الگو تأثیر غالبدهنده آن است که از نظر راسخنشان

صمیم    TOPSISتحلیل  ندیفرا با ابعاد ( Xگیری اولیه )شامل چندین مرحله بود: ابتدا، ماتریس ت

های مشههاهده شههده بودند. سههرس، این    های آن فراوانیگزینه تشههکیل شههد که درایه  3معیار در  ۶

( تیدیل گردید تا  'Rواحد )سهههازی برداری به یم ماتریس بیماتریس با اسهههتفاده از روش نرمال

زن ر وشههده دهای ماتریس نرمالشههوند. در مرحله بعد، با ضههرب درایه سهههیمقامقادیر مختلش قابل

( ساخته شد. رس از   'Vدار )شده وزن برای هر معیار(، ماتریس نرمال 0.1۶۶7یکسان معیارها )تقرییاً  

شان حل ایدهآن، راه ست که در آن یم الگو بالاترین امتیاز وزن   آل مثیت که ن ضعیتی ا دار دهنده و

د دارد( ثیر را در تمام ابعاترین تأدهندگان، قویکند )یعنی از دید راسخرا در تمام معیارها کسب می

 دار اسههت، برای هر معیاردهنده وضههعیتی با کمترین امتیازات وزنآل منفی که نشههانحل ایدهو راه

یت آل مثحل ایدهمشخص شدند. سرس، فاصله اقلیدسی هر یم از سه الگوی واقعی از این دو راه       

 و منفی محاسیه گردید.

مثیت  آلحل ایدها، شهاخص نزدیکی نسهیی هر الگو به راه  هدر نهایت، با اسهتفاده از این فاصهله  

ای مربوط  همحاسیه شد. مقدار بالاتر این شاخص برای یم الگو بیانگر آن است که مجموعه راسخ

ی که به طور آل مثیت )یعنی الگویبه آن الگو در تمام ابعاد فضایی، شیاهت بیشتری به وضعیت ایده

شرح        TODعنوان ریامد غالب مداوم به سیات به  شده( دارد. نتایج این محا در ابعاد مختلش انتخاب 

 زیر است:
 (های)فراوان هیاول یریگمیتصم سیماتر. 4جدول 

 اخوت بازار استیلا معیار فضایی

 ۹۸ 1۷۸ 1۰2 فضاهای شهری )عمومی( .1
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

 اخوت بازار استیلا معیار فضایی

 1۷ 24۰ 121 مسکونی .2

 ۷۹ 1۷5 124 فضاهای تجاری .۳

 6۰ 22۳ ۹4 فضاهای آموزشی )مدارس( .4

 55 1۰۰ 22۳ فضاهای فرا ت .5

 ۳1 1۸5 162 ها و معابرخیابان .6

 ($0.1667$) در وزن یکسان معیارها  ($'R$) شده برداری این ماتریس با ضرب ماتریس نرمال 

 .به دست آمده است
 ('Vدار )شده وزننرمال سیماتر. 5جدول 

 اخوت بازار استیلا معیار )ردیف(

 ۰.۰۷1۸ ۰.1۳۰5 ۰.۰۷4۸ فضاهای شهری )عمومی(. 1

 ۰.۰1۰5 ۰.14۸5 ۰.۰۷4۹ مسکونی. 2

 ۰.۰5۷6 ۰.12۷6 ۰.۰۹۰4 فضاهای تجاری. ۳

 ۰.۰4۰1 ۰.14۹1 ۰.۰62۸ فضاهای آموزشی )مدارس(. 4

 ۰6 ۰.۰۳ ۰.۰665 ۰.14۸4 فضاهای فرا ت. 5

 ۰.۰2۰۸ ۰.1244 ۰.1۰۸۹ ها و معابرخیابان. 6

 .هستند  $'V$این مقادیر حداکثر )مثیت( و حداقل )منفی( مقادیر در هر معیار از ماتریس 

 ⁻'A و ⁺'A آلدهیا یهاحلراه. ۶جدول 

 (Min) ($-^'A$) آل منفیحل ایدهراه (Max) ($+^'A$) آل مثبتحل ایدهراه معیار )ردیف(

فضاهای شهری  .1

 )عمومی(

 اخوت ۰.۰۷1۸ بازار ۰.1۳۰5

 اخوت ۰.۰1۰5 بازار ۰.14۸5 مسکونی .2

 اخوت ۰.۰5۷6 بازار ۰.12۷6 فضاهای تجاری .۳

فضاهای آموزشی  .4

 )مدارس(

 اخوت ۰.۰4۰1 بازار ۰.14۹1

 اخوت ۰.۰۳66 استیلا ۰.14۸4 فضاهای فرا ت .5

 اخوت ۰.۰2۰۸ بازار ۰.1244 ها و معابرخیابان .6
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سی از راه    صل اقلید سیی   های ایدهحلاین جدول فوا ضریب نزدیکی ن را برای   ($*^'C$) آل و 

 .دهدهر گزینه نمایش می
 ینسی یکیو نزد یدسیفاصله اقل. 7جدول 

الاو 

 )گزینه(

 آل مثبتحل ایدهفاصله از راه

($S'^+$) 

 آل منفیحل ایدهفاصله از راه

($S'^-$) 

 نزدیکی نسبی

($C'^*$) 

 هرتب

 2 ۰.54۸۷ ۰.1612 ۰.1۳26 استیلا

 1 ۰.۷۳۳۹ ۰.2256 ۰.۰۸1۸ بازار

 ۳ ۰.۰۰۰۰ ۰.۰۰۰۰ ۰.25۰۰ اخوت

 یینها یبندرتیه. 8جدول 

 ($*^'C$) ضریب نزدیکی نسبی الاو رتبه

 ۰.۷۳۳۹ بازار 1

 ۰.54۸۷ استیلا 2

 ۰.۰۰۰۰ اخوت ۳

صوص دهندگان در خها و با تجمیع نظرات راسخنامهدهد که طیق ررسشبندی نشان میاین رتیه

ه ونقل محور بیش از همتمامی ابعاد فضهههایی، اکثریت بر این باورند که اجرای طرح توسهههعه حمل

سخ   منجر به تقویت و بروز ویژگی شد. رس از آن، را ان دگدهنهای الگوی بازار در محلات خواهد 

های الگوی اسهههتیلا گرایش خواهد داشهههت. الگوی کنند که طرح به سهههمت ویژگیبینی میریش

ب  آل مثیت )که در این تحلیل به دلیل کسههحل ایدهاخوت، با کسههب کمترین امتیاز نزدیکی به راه

مام معیارها، عملاً منطیق بر راه   ترین امتیاز وزن رایین  ته شهههده  فآل منفی در نظر گرحل ایده  دار در ت

دهندگان، کمترین احتمال را برای  شههود که از دیدگاه راسههخ عنوان الگویی شههناخته میاسههت(، به

لب طرح      تحقق یا بروز به   مد غا بندی کمی، تصهههویری جامع از این     دارد. این رتیه  TODعنوان ریا

له می   عه، بر اسهههاس داده        موضهههوع ارا کدام الگوی توسههه که  هد  گاه      د ید های موجود و از د

در مجموع ابعاد فضهایی محله   TODترین ریامد طرح ترین یا غالبعنوان محتملدهندگان، بهخراسه 

 در نظر گرفته شده است.
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

 هاشنهادیپی و ریگجهینت

بر سهههیم زندگی  (TOD) ونقل محوراین رژوهش با هدج تحلیل اثرات طرح توسهههعه حمل

دیدگاه شهروندان، اجرای این طرح بیش  نتایج رژوهش نشان داد که از . شهروندان تهرانی انجام شد

که الگوی اخوت که ریشههه در  از همه به تقویت الگوی اجتماعی بازار منجر خواهد شههد، درحالی 

این یافته کلیدی، زمانی . های بومی و اسهلامی دارد، کمترین شهانس تحقق را خواهد داشهت   ارزش

مدهای بالقوه طرح ر     عمیق گیرد، ابعاد که در کنار سهههایر نتایج و میانی نظری قرار می      ا تری از ریا

 سازد.آشکار می

سخ  ینیبشیبازار در ر یغلیه الگو صادف را شاهدات ع  شه یو ر ست ین یدهندگان، ت آنان  ینیدر م

دهندگان به      راسهههخ  یبالا  شیبه وضهههوح در گرا  توانیغلیه را م  نیدارد. ا یاز تحولات شههههر

ص    یساز چون آرارتمان ییهانهیگز ص    یشخ صو شگاه (٪۶3) یو خ و  یارهیبزرگ زنج یها، فرو

از مظاهر منطق بازار،  یموارد همگ نیمشهههاهده کرد. ا( ٪5۹) یو مدارس خصهههوصههه( ٪4۶ها )مال

ستند که در نظر  یرقابت و منفعت فرد ص  یاجتماع هیه شده    لیبازار به تف یه نظر ماند. بشرح داده 

را  یتراکم یبارگیار   قیاز طر یمال  نیتأم  ژهیو، به TODشههههروندان، اهداج کلان رروژه    رسهههد

سودآور بر    یهایکه در آن، کاربر دانندیم یشهر  یبر فضا  یمنطق اقتصاد  تیاز حاکم یترجمان

 . ابندییم تیاولو یو تعامل یعموم یفضاها

 می  یحاو  ،یداده آمار  می شههههروندان، فراتر از   یها ینیبشیبازار در ر  یغلیه معنادار الگو  

شدار تمدن  ست. ا  یشهر  گیاراناست یس  یبرا یجد یه شان م  افتهی نیا  یکه توسعه کالید  دهدین

بر نظام   یکه میتن یشههههر اسهههلامحرکت به سهههمت آرمان ی، به جاTOD یشههههر تهران تحت لوا

مناسهههیات تمدن  طرهیسههه یبرا یسهههازنهیاسهههت، عملاً در حال زم یاخوت و همیسهههتگ یاجتماع

ست. در واقع، ز  یدارهیسرما  شهروندان،   یمعنو یتعال یشده نه برا  جادیا یهارساخت یا و آرامش 

سر  یبلکه برا سوداگر  عیت صرج  یچرخه   قیمشکاج ع  نیعمل خواهند کرد. ا انهیگراو رقابت م

 یدر میان  نیادی بن یطرح، لزوم بازنگر  ییاجرا یها تی و واقع یانقلاب اسهههلام یاهداج تمدن   انی م

شهر    یهاطرح ینظر سمت مد  یتوسعه  یم ناینما شیاز ر شیتوسعه را ب  یبوم یهالو حرکت به 

 .سازد
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این یافته   در مقابل، قرارگرفتن الگوی اخوت در اولویت آخر، یم زن  خطر جدی اسهههت.

شان  ست که طرح   ن شهروندان از این ا شهری، به های کلاندهنده نگرانی عمیق    جای تقویتمقیاس 

سهههازی فضههها حرکت  و تجاری های محلی و یاریگری، به سهههمت سهههوداگری، رقابتهمیسهههتگی

د در تضهها اسههلامی-این امر دقیقاً با اهداج اعلامی طرح مینی بر تحقق شهههرسههازی ایرانی کنند.می

  .گیاری و برداشت عمومی از نتایج آن است  دهنده شکاج میان زبان سیاست   گیرد و نشان قرار می

دگی بومی ایرت با سیم زنگرایی و مغنشینی، افزایش مصرجنگرانی از تشدید مشکلات آرارتمان

 که در مقدمه به آن اشاره شد، در این یافته بازتاب یافته است.

مل در این رژوهش، تفاوت معنادار بین مناطق موردمطالعه بود.             قابل تا گرایش شهههدید     نکته 

های شهههرک شههریعتی و در مقابل تمایل بالای محدوده محدوده شهههید قدوسههی به الگوی اسههتیلا

اقتصادی و کالیدی هر محله، در -دهد که زمینه اجتماعینشان می به الگوی اخوتمدافعان سلامت 

گرچه این رژوهش به تحلیل   کند.گیری انتظارات از ریامدهای طرح، نقشههی کلیدی ایفا می شههکل 

ما می     ویژگی مالاً بافت      توان گمانه  های اجتماعی این محلات نررداخته اسهههت، ا زنی کرد که احت

هایی چون شههرک شهریعتی، امید به حفظ روابپ میتنی    تر در محدودهو قدیمی تراجتماعی همگون

های خاص یا سهاختار اجتماعی  بر اخوت را زنده نگه داشهته اسهت. در مقابل، شهاید وجود کاربری   

سمت ریش     شهروندان را به  ضایی کنترل متفاوت در محدوده قدوسی،  تنی بر نظم  تر و میشده بینی ف

رای کل  های واحد بها بر ضرورت ررهیز از نسخهلا( سوق داده است. این تفاوتمراتیی )استیسلسله

کند؛ امری تأکید می TOD سهازی شهده در ریاده محور و بومیشههر و لزوم اتخای رویکردهای زمینه 

 که در ادبیات جهانی نیز بر آن تأکید شده است.

ونقل  ملتوسههعه ح نهیدر زم یداخل و یجهان اتیاز ادب یتوجهبا بخش قابل قیتحق نیا یهاافتهی

که به  یقاتیبا تحق ،یاجتماع یمنف یامدهایو ر یاز غلیه منطق اقتصههاد یمحور همسههو اسههت. نگران 

شار بر      یساز ی(، تجارGentrification) سازی اعیانو خطر  TOD یساز ادهیر یهاچالش ضا و ف ف

شاره دارند، مطابقت دارد. همان  هارساخت یز شاره کرده طور که منتقداا صرفاً به   TODاند، اگر ن ا

  تیفیک یارتقا یعنیخود  یاهداج اصهههل ابد،ی لیتراکم و کسهههب درآمد تقل شیافزا یبرا یابزار

 را نقض خواهد کرد.  یو عدالت اجتماع یداریرا ،یزندگ
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صرفاً     ینیبشیبازار در ر یغلیه معنادار الگو در  شه یه ربلک ست، ین یداده آمار میشهروندان، 

دارد. همانطور  یشهر  تیریساله مد  نیچند یهااست یو س  یآنان از تحولات شهر  ینیمشاهدات ع 

 دهد،ینشهههان م 138۶-1372تهران در دوره  یاقدامات شههههردار لیدر تحل( 138۹) نیرالدیکه خ

بسهههتر   میعملاً شههههر را به  ،یمال نیتأم یتراکم برا قیکسهههب درآمد از طر یحورم اسهههتیسههه

سکن تید  یسوداگر  سرما  لیم شمال  هاهیکرد و با تمرکز  ضا    ،یدر مناطق  شمال و   انیم ییشکاج ف

تداوم  یبرا گرید یابزار زین TODطرح  نکهیشهروندان از ا  ینگران ن،ینمود. بنابرا دیجنوب را تشد 

 است. نیشیبر تجارب ر یباشد، کاملاً قابل درک و میتن یصادمنطق اقت نیهم

ست، الگو     یدر مقابل الگو ستوار ا سود و رقابت ا س  شه یاخوت ر یبازار که بر  جام در مفهوم ان

ماع -یکالید   و  یبرخوردار اسهههت. فتح یاژهیو تی از اهم یرانیا یدارد که در شههههرسهههاز   یاجت

بر   یمتقابل و وجود روابپ میتن تیاحسههاس مسههئول  یرا به معنا یانسههجام اجتماع( 13۹۶همکاران )

 ای  تی روابپ را تقو نیا تواند یم یو معتقدند که کالید شههههر       کنند یم شیتعر محیت و  یهمکار 

ضع  که از  ،یساز مانند بلندمرتیه یو عمود اسیمقبزرگ یشهر  یهامنظر، توسعه  نیکند. از ا شیت

  نیا ،یگیو کاهش روابپ همسههها یاجتماع یانزوا جادیاسهههت، با ا TODطرح  یاحتمال یامدهایر

  یز نابودا یبازار، در واقع نگران یشهروندان از غلیه الگو ینگران ن،ی. بنابراکندیم دیانسجام را تهد

 .دهدیم لیرا تشک یرانیاست که شالوده محلات ا یانسجام اجتماع نیهم

هشهههداردهنده اسهههت: غلیه قاطع  یامیرژوهش حامل ر نیا یهاافتهی ،یدر سهههطح کلان و نظر

در تهران تا به امروز صرفاً به  TODکه طرح  دهدیشهروندان، نشان م یهاینیبشیبازار در ر یالگو

 میه عمل کرده اسههت و ن یمال نیو تأم یفروشههتراکم یبرا یو فن میابزار تکنوکرات میعنوان 

 گیاراناست یس  یبرا یجد یامر زن  خطر نیمومنانه. ا ست یز یارتقا یبرا یتمدن-یفرهنگ ابزار

 تیروند، محلات تهران را از هسهههته سهههخت هو نیاسهههت؛ چرا که ادامه ا یشههههر تیرینظام مد

کرده و ناخواسهههته جامعه را به سهههمت  ی( تهیگیو روابپ همسههها یگریاریبر  یمحور )میتناخوت

 .دهدیو مناسیات سوداگرانه تمدن مدرن سوق م یرقابت ییفردگرا

یمهم با کر نیاسهت، ا  یاسهلام -یرانیا یتحقق شههرسهاز   یشههر  تیریاگر هدج مد ن،یبنابرا

  یبر مینا TOD شیبازتعر ازمندیبلکه ن شود؛ یمحقق نم یغرب یهاستگاه یصرج از کالید ا  یبردار

و  یسههازتمرکز صههرج بر مال یتهران به جا یشهههردار شههودیم شههنهادیاخوت اسههت. ر یالگو
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ست  ی)نمادها یساز بلندمرتیه شاخص لایبازار و ا ساس تقو  تیموفق یها(،   یضاها ف تیطرح را بر ا

عامل  ها    یای محور، احجد مسههه یت عاون  یمحل یبازار ها  یت  ادی بنوقش یعموم یو گسهههترش قلمرو

 رعکس.نه ب رد،یفرهن  و تمدن قرار گ یونقل در خدمت اعتلاحمل یکند تا تکنولوژ یسیبازنو
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